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Udskrift

af @fjord Syssels og Akureyris Justitsprotocol.

Aar 1896 den 23. Marts Kl. 12 Middag modte for Notarius Pub-
licus i Kjobstaden Alkureyri Byfoged Kl. Jénsson, Captain H. L. Corfitzon,
Forer af Dampskibet ,Vesta® af Mulmd, for at afgive Forklaring og ned-
leegge Soprotest i Anledning af at bemeldte Skib knmklkede Roret ved Ud-
seilingen fra Akureyris Havn igaar mellem XKIl. 11—12 £ m. -Comparenten
fremlagde et Uddrag af Skibets Journal, som blev ndie confereret med Jour-
nalen, der forevistes i Retten og blev befunden overenstemmende med samme
hvilket Uddrag indféres her saalydende:

»Utdrag af Skeppsdagboken ford ombord uti Svenska Angaren Vesta,
pi resa fron Kopenhamn & Leith till olika hamnar pi kusten af Island.
Afgick frin Kopenhamn den 6. Mars och anlop Leith och afgick deri
fran den L1. Mars.  Anlop Faskrudsfjord och KEskefjord den 15. Mars
och Mjoéafjord och Nordfjord den 16. Anlop Seydisfjord den 17., Vopna-
fjord den 18. och Husavik den 20. Mars.

Fredagen den 20. Marz, Kl. 5 efm. ankom Vesta till @fjord, brot
isen pa indre fjorden och ankrade kl 6, 30 efm. Littede ankeret
“igjen Kl 9, 30 efm. och backade ut genom den brutna rimnan och ank-
rade i oppet vatten for S. B. ankare och 45 famn ketting.  Lordagen
den 21. Mars lossede ved Oddeyri till Kl. 12 md., littade derefter och
gich gonom fartygets engdng brutna rdona upp till Akureyri. Ank-
rade .for S. B. ankare 30 famnar ketting. Isade rundt fartyget och los-
sade derefter till Sondagsmorgen kl. 10 och var di firdig. Sondagen den
22, Mars kl. 11 {m. littade ankaret och afgick frin Akureyri och bachade

{ ut gonom rinnan. Da fortyget var haltvigs ut till oppet vatten upp-
tiicktes att Hjertstochen pd rodret var brikt tilllika med ofversta ror-
tappen. Gich derfor fram dt igen gdnom ridnnan till ankarplatsen och
ankrade for S. B. ankare och 30 famnar ketting. Under alle maniverna
uti isen har all mojlig forsigtighed blifit iakttagen. Vid utgdende var
vinden hird sydlig och som foljd heraf var mangvrering svir och besvirlig
i rnnan, di fullkraft bach aldrig kunde anviindas af fruktan for att skade
rodret i fasta isen. Isens tjochlek var cica 5 tom i medaltal men skor
och litt at bryta. I rinnan lig en del stora isstycker som térnade mot
rodret vid bachning och niir fartyget berdrde den fastu isen var mas-
kinen alltid stoppad och obetydlig fart undantagande ved et par tillfille
dd vi ansfig nodigt gd med half och sakta fart for mandvren. Nogen an-
nan skada pd fartyget kan ei upptiichas. If6ljd af ofvanstdenda frikinner
Jag mig min besittning samt mitt rederi for allt amsvar vid denna
olychshiindelse.

Alkureyri den 23. Mars 1895.
H. L. Corfitzon.

Fremlagt i Akureyri Kjobstads Notarialret den 23. Marts 1895.
Kl Joénsson.
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Jil dette Uddrag henholdt Comparenten sig i Et og Alt og nedlegger som
Folge heraf en hoitidelig Protest mod alt Ansvar af Skib og Gods, forbe-
holdende sig sin Ret mod Redere, Assurandirer, Befragtere og Alle og En-
hver i alle Henseende, hvorfor jeg undertegnede Notarius efter Comparen-
tens Captain Corfitzon Anmodning og paa hans Vegne, i Embedsmedfor her-
ved protesterer og reserverer ham hans Ret mod alle Vedkommende i
alle Henseender. Ved Retsforhandlingen var til Stede den herveerende
Svendsk-Norske Viceconsul J. V. Havsteen. Som Notarialvidner var til Stede
Administrator Stephin Stephensen og Politibetjent Bjorn Jonsson.
Retsforhandlingen sluttet.
Kl Jdénsson.
H. L. Corfitzon. J. V. Havsteen.
Vidner:
Stephan Stephensen. Bjorn Jénsson.

Aar 1896 den 23. Marts blev Akureyri Kjobstads Politiret sat
ombord paa Dampskibet ,Vesta® ogholdt af Politmesteren ByfogedKl. Jéns-
son med undertognedeVidner. Da fremstod for Retten Driftbestyrer for den
Islandske Regjerings Dampskibsdrift (Eimskipattgerd hinnar islenzku land-
stjornar) Kjobmand D. Thomsen og forklarede: At Dampskibet ,Vesta“,
som for forbemeldte Dampskibsdrifts Regning er fragtet til Fart paa Island ifolge
Lov af 25. October f. A. og Carteparti af 5.! November f. A., som forevistes
i Retten, igaar f. M. brzkkede sit Roer i Isen ved Udseilingen her fra
Havnen, hvorfor Skibet maa standse sin Fart. Som F¢lge heraf forbeholder
Comparenten sig sin fulde Ret imod Eierne af Skibetog Assurandeurerne
og alle andre Vedkommende. Comparenten forlangte fort til Protocols at
Haveriet ikke var foranlediget ved nogen sarlig Instrux fra hansSide eller den
Islandske Regjerings Dampskibsdrift, hvilket bekrwftes af Captainen som var

til Stede. Oplest. Ratibaberet.
Retten heevet.

K1l Joénsson.
H. L. Corfitzon. D. Thomsen.
Vidner :
Bjorn Jénsson. Stephin Stephensen.
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Udskrift

af @fjord Syssel og Kjobstaden Akureyris Justitsprotocol.

Aar 1896 den 23. Marts blev Akureyri Kjébstads Politiret sat om
bord i Dampskibet ,Vesta* og bekledt af Politimesteren, Byfoged Kl. Jons-
son med undertegnede Viduner. For Retten fromstod Férer af Dampskibet
»Vesta® H. L. Corfitzon og fremlagde en Udskrift af Skibets Journal fra
Fredagen den 20. dennes til igaar, hvilken Udskrift blev néie conferet
med Journalen og befunden at vere rigtig. Til denne TUdskrift henholder
Comparenten sig i Et og Alt med Tilféiende, at Isen i Havnen var saa skjor,
at Modtagerne af Varerne bestemte til Akureyri, negtede at modtage Varer-
ne paa den faste Is omkring Skibet, da der var Fare for, at den ikke vilde
bzre Collierne, men foretrak at bryde en Rende ud til Skibet. Han paa-
stod at der hverken fra hans eller Mandskabets Side var udvist nogen Utfor-
sigtighed ved Mandvreringen af Skibet.

Journalens Uddrag indféres her saa lydende. i

»Utdrag af Skeppsdagboken férd ombord uti Svenska Angaren Vesta
pd resa fron Kopenhamn & Leith till olika hamnar pi kusten af Island.
Afgick fran Kopenhamn den 6. Mars och anlop Leith och afgick deri
frin den 11. Mars.  Anlop Faskrudsfjord och Eskefjord den 15. Mars
och Mjéafjord och Nordfjord den 16. Anlop Seydisfjord den 17., Vopna-
fjord den 18. och Husavik den 20. Mars.

Fredagen den 20. Marz, Kl. 5 efm. ankom Vesta till @fjord, brot
isen pd indre fjérden och ankrade kl. 6, 30 efm. Littede ankeret
igjen Kl. 9, 30 efm. och backade ut genom den brutna rfnnan och ank-
rade i oppet vatten for S. B. ankare och 45 famn ketting.  Lordagen
den 21. Mars lossede ved Oddeyri till Kl. 12 md., littade derefter och
gich gonom fartygets enging brutna riona upp till Akureyri. Ank-
rade for S. B. ankare 30 famnar ketting. Isade rundt fartyget och los-
sade derefter till Sondagsmorgen kl. 10 och var di firdig. Sondagen den
22. Mars kl. 11 fm. littade ankaret och afgick frin Akureyri och bachade
ut gonom rdnnan. D& fortyget var haltvigs ut till Sppet vatten upp-
tiicktes att Hjertstochen pd rodret var brikt tilllika med ofversta ror-
tappen. Gich derfor fram &t igen gonom rinnan till ankarplatsen och
ankrade for S. B. ankare och 30 famnar ketting. Under alle mandverna
uti isen har all mojlig forsigtighed blifit iakttagen. Vid utgiende var
vinden hird sydlig och som f6ljd heraf var mandvrering svir och besvirlig
i rdnnan, d§ fullkraft bach aldrig kunde anvindas af fruktan for att skade
rodret i fasta isen. Isens tjochlek var cica 5 tom i medaltal men skor
och Jitt at bryta. I rionan 18g en del stora isstycker som térnade mot
rodret vid bachning och niir fartyget berorde den fastu isen var mas-
kinen alltid stoppad och obetydlig fart undantagande ved et par tillfille
di vi ansfig nodigt gf med half och sakta fart for manovren. Nogen an-
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nan skada pd fartyget kan ei upptiichas. Ifoljd af ofvanstienda frikiinner
jag mig min besiittning samt mitt rederi for allt ansvar vid denna
olychshiindelse.
Akureyri den 23. Mars 1895.
H. L. Corfitzon.

Fremlagt i Akureyrikjobstads S og Politiret, den 23. Marts 1896.

Da Skibet ingen anden Skade har lidt end den anforte, ere Varerne
som Folge heraf ubeskadigede.
Oplest. Ratihaberet.

Der paa fremstod for Retten Asgeir Kristjansson Langlods, bekjendt Mand
paa Island, 40 Aar gammel og blev formanet til Sandhedsfolge. Journalens
Uddrag blev ham foreholdt og erklerer han samme at vere rigtig. Han
forklarer paa given Anledning at det i ingensomhelst Henseende kunde
kaldes uforsvarligt ad gaa ind i den skjére Is, som Havnen var belagt med,
og at der fra Captainens Side ikke var udvist nogen Uforsigtighed ved Man-
ovreringen af Skibet, og at de slet ikke vidste, hvornaar Roret var brekket,
da de aldrig havde market noget Stod, der kunde tyde derpaa, og at det
forst blev bemerket af forste Maskinmester, da han var agterude for ad see
paa Skruen. Oplest. Ratihaberet.

Dernzst fremslod for Retten Styrmand I. T. Gottfredsen 41 Aar og 1. Mas-
kinmester E. F. Lindgren 35 Aar og bleve begge formanede til Sandheds-
folge. Journalens Uddrag samt den foregaaende Deponents Forklaring blev
dem foreholdt og erklerede de samme i alle Maader rigtig at vere, og navn-
lig fremhever Maskinmesteren, at det er rigtig, at han forst opdagede, at den
overste Rortap var brekket, da han var agterude forat see til Skruen, men
han ved ikke hvornaar den er blevet breekket. Samtlige 3 Deponenter er-
klere alle at der ikke er bleven begaaet nogen Uforsigtighed ved Mandvre-
ringen at Skibet igjennem Renden. Oplest. Ratihaberet.

Derefter blev den lovbefalede Edsformular oplest for Deponen-
terne og bekreftede de dernwst hver for sig deres Forklaring med deres
corporlige Ed, hvorefter de blev demitterede.

Dernast udmeldte Politimesteren efter Captainens Begjering Smede-
mesterne Josep Johannesson og Sigurd Sigurdsson samt Skibsbygmester
Snorri Jénsson, alle heraf Byen, til som uvillige og sagkyndige Mwnd at be-
sigtige det breekkede Roer og afgive deres Skjon over hvorvidt samme kan
repareres her, saaledes at Skibet uden Fare kan forsette sin Reise, hvilket
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Skjon de havde at afgive skriftlig efter bedste Vidende og Samvittighed, og
saaledes, at de kan bekrzfte den med deres Ed. Oplwest. Ratihaberet.
Retten hzevet.
KI1. Jénsson.
H. L. Corfitzon. I. T. Godtfredsen. A. Kristjinsson. E. F. Lindgren.
Vidner:
Bjorn Jénsson. Stephan Stephensen.

(Oversettelse.)

Aar 1896 den 23. Marts kl. 7 e. M. blev Akureyri Kjobstads Poli-
tiret sat paa Kontoret og bakledt af Politimesteren, Byfoged KI. Jénsson
med undertegnede Vidner.

Da fremstode for Retten paa Driftsbestyrer Ditllev Thomsens For-
anledning de 3 Besigtigelsesmand, der bleve udnzvnte idag, Smedemestrene
Jésep Johannesson og Sigurdur Sigurdsson samt Skibsbygmester Snorri
Jonsson og bleve af n®vnte Driftsbestyrer adspurgte, om de ansaa det for
muligt her paa Stedet at istandsette Skibet saaledes, at det kunde fortswtte
sin Fart for den islandske Regerings Dampskibsdrift.  Skjonsmzndene, som
have besigtiget Skibet to Gange idag udtalte som sin felles Overbevisning,
at det var ikke engang sikkert, at der kunde foretages nogen Reparation her,
og under ingen Omstendigheder saaledes, at Skibet kunde fortsette sin Fart,
men idvrigt erklerede Skjonsmeendene, at de senere skulde afgive ndiagtig
Beskrivelse af Bruddet skriflig, som af dem forlangt, naar Roret var blevet
loftet af. De pracisere sin Udtalelse nermere saaledes, at deti bedste Fald
var muligt at istandsette Skibet her paa Stedet saaledes, at det lige kunde
slippe over til England eller Norge, men aldeles ikke saaledes, at det kunde
tortsette sin' Fart omkring Landet som Post og Fragtskib.

S. Sigurdsson. Sn. Jénsson. Jésep Johannesson.

Driftbestyrer D. Thomsen bemwrkede, at Aarsagen, hvorfor han
havde forelagt Synsmendene dette Spiorgsmaal forinden de kunde afgive deres
Bet®nkning skriftlig var at han ansaa det for nodvendigt, at indhente snarest
muligt deres Bet®nkning om, hvorvidt der var Mulighed for at forsette Far-
ten langs Landet, for, hvis det blev anseet for umuligt, at kunde give Vare-
modtagerne paa de tilbageverende Havne Underretning om, at Skibet ikke
" kunde ventes der til, og for strax at kunne treffe Foranstaltninger til at faa
et andet Skib fragtet, forat opretholde Fartplanen. Retten hevet.

Kl Jénsson.
Vidner: D. Thomsen.
Ludvik Sigurjonsson. Stephin Stephensen.
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Aar 1896 den 26. Marts kl. 107, f. M. blev  Akureyri Kjobstads
Politiret sat paa Akureyri og bekledt af Politimesteren, Byfoged Kl Jons-
son med undertegnede Vidner.  Politimesteren bemwerker, at efter at de 3
Synsmeend vare blevne udmeldte i Mandags den 23, Dennes til at besigtigo
Roret og Skaden, foretoge de en Besigtigelse deraf den samme Dag og af
gav om Aftenen sit forelobige Skjon, hvorefter Driftsbestyrer Thomsen sendte
Expresbud baade til Vestlandet og Ostlandet og Politimesteren underrettede
Kjobmand O. Wathne, som ‘Agent for ée private Assurandorer i Kjobenhavn,
om den indtrufne Skade, da Captain Corfitzon, som ogsaa underrettede Wathne
herom, havde erkleret, at Skibet var assureret i nwevnte Selskab. Da Syns-
mendene erklierede ikke at kunne afgive fuldstendizt Skjon forend man havde
faaet Roret helt af, blev hele Tirsdagen den 24. Dennes og Onsdagen indtil
K1 3 anvendt til Fordg paa at faa Roret afog Foranstaltninger der tilhorende,
saasom Opsetuing af Sax og Talier, Udpumpning af Agtertanken m. v,
men uden Resultat, paa Grund af at tredje Roertop syntes at vere rykket
fra sin I’lil_il_s, hvorfor Roret syntes at vere fast i den tilhdrende Malle. Da
Roret igaar KL 3. e. M. var blevet loftet saa hoit, som det med de nu be-
skrevne Foranstaltninger lod sig gjore kom Synsmwndene igjen ombord og
foretoge paany en Besigtigelse af Roret og - er alle tre tilstede i Retten for
at fremlregge Skon og Besigtigelse af Roret og Skibet, saaledes som de under
de nuverende Omstendigheder have formaaet at syne Skibet.

Tilstede vare i Retten Driftbestyrer D. Thomsen og Captain Corfitzon.

Synsmendene fremlagde og underteguede i Retten sin Besigtigelses-

forretning, som indféres her saa lydende.

. »Efter Byfogedens i Akureyri Udnwvnelse have vi Undertegnede
noiagtig besigtiget den Skade Dampskibet , Vesta® af Malmd, som ligger
her paa Havnen, bar lidt paa sit Ror, og som har bevirket at bemzldte
Skib ikke har kundet fortsette sin planmassige Fart videre til Vestlandet,
og afgive vi folgende Erklering om den skete Skade.

Rorstokken (Stammen) er brzkket paa-tveers underst i Hekken og
ligzer dens Gverste Deei paa Dwkket. Denne Del har vi noiagtig be-
sigtiget og forfundet at Bruddet er for en Del ‘gammelt, og ser ud til at
vere Sveisning og er det derfor vor Mening, .at denne Feil i Rorstammen
har veret i flere Aar, og efter al Rimelighed fra Begyndelsen af. Fra
dette Tveerbrud, hvor Rorstammen er brzkket, gaar der en Sprakke opad
i Stammen, hvilken Spreekke eller Revne vi formene at vere for det mesto
zammel, desuden forefindes der adskillige Spreekker paa tveers og langs i
Rorstammen og skjonne vi ikke bedre ved en noiagtig Undersogelse, endat do
ogsaa ere for det meste gamle og idet hele taget er Jernet i Rorstam-
men af meget daarlig Kvalitet. Desuden er den overste Rorkrog braek-
ket over tviers fra Roret, og den nwmrtoverste Rorlokke breekket fra Stiwey-
net. Rorkrogen synes nylig afbrelkket, men om der i den har veeret en
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har veret en Revne for, eller ikke, kan vi ikke sige, men dermod kan vi
ikke udtale os om Rorlykken, da den er nede i Vandet, hvorfor den ikke
noiagtig kan besigtiges. Om Roret kan repareres saaledes, at Skibet kan
komme til Udlandet, kan vi ikke med Bestemthed sigs férend Roret bliver
loftet af, hvad vi ansee for uundgaaeligt nédvendigt, for at kunne give et
definitivt Svar om, hvorvidt Skibet kan faa nogen Reparation her paa
Stedet paa Roret eller ikke.
Fremlagt for Akureyri Kjobstads Politiret, den 26. Marts 1896.
Kl Joéunsson.

og vedkendte de sig og bekrazftede, at den af dem var foretaget og affattet

efter bedste Vidende og Samvittighed og erklerede sig rede til at bekr:fte

den med deres Ed om forlanges. Forretningen blev oplest i Retten og over-
sat for Captainen.  Driftsbestyrer D. Thomsen dnskede folgende Sporgsmaal
stillede til Synsmzndene:

1. Om de ansaa de for Havariet tilstedeveeende Feil eller Brost paa Roer-
stangen for at veere Hovedanledningen til Haveriet?

Herpaa give Synsmandene enstemmig folgende Svar: At de ansaa
at TUlykken ikke vilde vere indtraadt, hvis Jernet havde veret af god
Kvalitet og uden Feil eller Brost.

2. Om de formente at Feilene havde veret til Stede for Afreisen fra Kji-
benhavn ?. Svar: Herpaa have de allerede givet Svar i Synsforretningen,
og de formene aldeles sikkert, at Feilen maa have foreligget l®nge for
den Tid.

3. Om de ansaa Skibet for at have veret sodygtigt ved Afrejsen fra Kjoben-
havn, naar det var beladt med disse Feil.

Svar: Dersom Feilene havde veret vitterlige (opinberir) for Af-
reisen fra Kjobenhavn, vilde sikkert ingen have tenkt paa, at tage til Island
med et saadant Roer.

Captain Corfitzon, - for hvem de forelagte Sporgsmaal og Svar
bleve oversatte, forlangte protocolleret, at han ansaa Skaden i Jernet for at
viere Fabricationfeil, og at han derfor forlangte sig og sit Rederi fritaget for
alt Ansvar, der maatte flyde af den indtrufne Skade. Driftsbestyrer Thomsen
henholdt sig til sin tidligere afgivne Erklering og de stedfundne Sporgsmaal
og Svar og reserverede sig og den Islandske Regerings Pampskibsdrift alt
Forngdent overfor alle Vedkommende. — Eftersom Synsmwendenes Erklering
gaar ud paa, at de ikke kan afgive fuldstendigt definitivt Svar om Roret kan
istandsewettes her eller ikke, med mindre Roret helt bliver loftet af, men dette
ikke kan lade sig gjore efter Captainens Erklering med mindre Agterlasten,
som indeholder Varer til de resterende Havne, bliver udlosset, blev det be-
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stemt, at begynde paa Udlosning af disse Varer til Opbevaring her, eller videre
Iforsendelse, saafremt Leilighed dertil matte tilbyde sig.

Opliest. Ratihaberet. Retten hwevet.
KL Jonsson.
H. L. Corfitzon. D. Thoemsen.
S. Sigurdsson. Su. Jdonsson. Josep Johannesson.
Vidner:

Kristjan Nikulausson. Stephdin Stephensen.

Aar 1896 27. Marts KI. 12%/, e. M. blevAkureyri Kjsbstads Politiret
sat paa Akureyri ombord paa Dampskibet ,Vesta® og bekledt af Politimes-
teren Byfoged Kl. Jénsson med undertegnede Vidner.

Umiddelbart efter at det igaar i Retten var blevet besluttet at
begynde Losningen af Agterlasten, blev der gjort et Forsog paa at formaa
Expeditoren eller andre til at overtage Ilandswmttelsen paa Alkkord per Ton,
men det lykkedes ikke, hvorfor en Overenskomst blev sluttet med Kjobmand
Chr. Johnason om at modtage Varerne til Opbevaring i sine Pakhuse indtil
videre, og paatog han sig tillige at forskaffe de fornddne Arbeidsfolk, til I-
landswettelsen af Varerne, hvorefter denne begyndte igaar e. M. Kl 4, 0g
vedblev til K1. 8%/, med 5 Sleder og 19 Arbeidsfolk. At Ilandswettelsen
forctoges paa Sleder kom af, at Isen i de sidste Neatter er bleven betydelig
sterkere, og foregaar Ilandswettelsen som Folge heraf meget lettere paa Sleder
end 1 Baade gjennem Renden, som i saa Tilfelde maatte vere bleven op-
hugget igjen med betydelige Omkostninger. For hver Slede skal der be-
tales 25 Ore per Dag og hver Mand faar 20 Ore per Time. Tlandswettelsen
skete under Politimesterens umiddelbare Tilsyn og afleveredes Varerne af
Styrmanden og modtoges af Kjobmand Johnasons Handelsfactor Pporvaldar
Davidsson. Igaar ilandsattes de fleste Varer til Siglufjord og en Del til
Isafjord. Imorges begyndte Losningen KI. 6 og foretoges med 9 Slweder og
39 Arbeidsfolk paa samme Conditioner som igaar, og der ilandsattes Varer til
Siglefjord og Onundarfjord. Fortegnelse over de ilandsatte Varer er bleven
affattet og bliver bilagt denne Protocol tilforsel.

K1, Jénsson.
H. L. Corfitzon. Porv. Davidsson.
Vidner:
Stephan Stephensen. Chr. F. Nielsen.

T Akureyri, 1395, — “Bogrtykker B. Jonsson.
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Hele Dagen den 27. Marts fortswcttes Ilandsicttelsen til Kl. 8 e, M
og blev fornemlig oplosset Varer til Dyrefjord, Stykkisholm og tildels Blondu-
6s. Den%28 Marts Kl. 6 f. M. begyndte Oplosningen paany med 9 Sleder og
37 Arbeidsfolk og blev fortsat til Kl 1. e. M. da Agterlasten var aldeles tom ;
de ilandsatte Varer vare navnlig bestemte tii Blondués og tildels Saudarkrok.
Ligeledes ilandsattes det herfra udladede Returgods til Kjobenhavn; de idag
udlossede Varer ere henbragte i Factor Christensens Pakhus, der staar ved
Siden af Havnebroen, da Chr. Johnason Pakhuse ikke kunne rumme mere.

Capt. Corfitzon bemerker, at efter at Agterlasten var bleven tom,
forsogtes det at l6fte Roret, men det kunde ikke lade sig gjore, forend man
kunde faa 3dic ‘Mallen fra oven helt over Vandet, hvilket han ikke skjonunede
kunde lade sig gjore, forend hele Skibet blev lettet, og blev det da besluttet
at fortseette med Losningen, hvilken igjen tog sin Begyndelse Kl. 4. e. M. og
ilandsattes der Varer til Blondués og Skagastrand.

Mandagen den 30 Marts fortsattes hele Dagen med Losningen ved
Hjelp af 10 Sleeder og 40 Arbeidsfolk; de ilandsatte Varer vare bestemte
til Skagastrand og Saudirkrék, og bleve hensatte til Opbevaring i et andet
af Faktor Christensens Pakhuse, da det forstneevate nu var fuldt. Om Tirs-
dagen den 30. Marts fortsattes Ilandsettelsen til Kl. 6 e. M., da alle Varer-
ne vare komne iland. * Alle de ilandsatte Varer varc i ubeskadiget Tilstand.
Captainen overleverede Politimesteren Toldlisterne.

' Kl Joénsson.

H. L. Corfitzon. Pporv. Davidsson.

Aar 1896 den 31. Marts blev Akureyri Kjobstags Politiret sat
paa Kontoret og bekledt af Politimesteren Byfoged Kl. Jonsson med under-
tegnede Vidner.

Alle Synsmwmndene vare tilstede i Retten tillige med Captain Cor-
fitzon, Driftbestyrer D. Thomsen og 1ste Maskinmester E. F. Lindgren. Efter-
som Skibet nu er helt udlosset, ere Synsmendene indkaldte for Retten for
ou at give deret defenitive Skjon om, hvorvidt, og bvorledes Skibet kan
istandsettes her saaledes, at det kan komme over til England eller Norge.
For at veere aldeles sikkre i sin Sag, besluttede Synsmwendene at besigtige
Skibet endnu engang, og begav de derpaa ud til Skibet, og besigtigede det
nok engang en lang Tid, og blev Retten fortsat ombord.  Skjousmandene
afgive enstemlig den Erkliering, at de ikke anse, at Roret kan tages af
her paa Stedet, da Agterenden af Skibet ikke kan loftes saa hojt op, at man
kan komme til de nederste Rorbeslag. *Rortapperne ere saa lange, at de
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ikke kan gaa op igennem Lokkerne, nu da Roret er kommet saa hoit op som
er muligt, og erklere de dette for at vere aldeles uswedvanligt, dette
det forste Skib de have set saaledes udrustet, oz have de, idetmindsto Snorri
Jonsson, ofte set Skibe, og Ror satte paa dem paa Skibsveerfter i Udlandet.
De erklere, at Rorbeslagene ere meget slidte, fuldkommen halvslidte, og at
den overste Rortap er braekket af, og at den for har veeret istandsat saaledes
at et Hylster er bleven sat uden om den, hvilket dog ikke har formaaet at give
Rortappen, som er meget svag iforveien, den mindste Styrke, og desuden er
der igjen sat et andet Hylster inden i Likken, hvilket de anse for at vere
en uforsvarliz Reparation. Den nwestoverste Rorlokke i Agterstavnen, som har
veeret meget svag iforveien, er breekket, og er der blevet anbragt et Hylster
inden 1 den til at fylde ud.

Under saadanne Omstendigheder anse de, at det eneste, der kan
gjores, for at faa Sibet til Udlandet, er at anbringe Jernskinner tvers over
Rorets Bredde, for der igjen at kunne anbringe Jernkjettinger saaledes at
Skibet kan styres ved Hjwxlp af Taljer. Men for end Skibet gaar herfra,
onske de, at Forlasten bliser fylt med Vand, for at de endnu bedre kan be-
sigtige den nederste Rorkrog. — Skibets 3 Maskinmestere og 2 Styrmoend
bleve tilkaldte, og blev Synsmendenes Erklering foreholdt dem.og erklerede de
sig alle sammen enige med den foreslanede provisoriske Reparation. De be-
kreeftede Rigtigheden af den af Synsmwandene afgivne Beskrivelse af den skete
Skade og Rorets Tilstand, men erklere sig ude af Stand til at afgive nogen
Bedommelse om Forsvarligheden af Rorets Tilstand. Oplest. Ratihaberet.

Retsforbandlingerne sluttede.
Kl. Jonsson. D. Thomsen. Sn. Joénsson. 8. Siguurdsson.
Skibsbygmester.
Med all mulig Reservation

H. L. Corfitzon. J. Th. Godtfredsen. Jésep Joéhannesson.

F. A. Strafve 1ste. Styrmand
2den Styrmand E. F. Lindgren. Med all Reservation,
A. Chbr. Pedersen 1 ste. Mester. A. W. Blomquist
3djeMester. . 2den Mester.
Vidoer:

L

Asgeir Fr. Kristjansson. Stephan Stephensen.

~Akureyi, 1896, — Bogrtykker B. Jousson.
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Aar 1896 den 11 April blev Akureyris Politiret sat paa Contoret
og bekledt af Politimesteren Byfoged KIl. J6nsson med undertegnede Vidner.
Tilstede i Retten var Captainen af s/s Vesta H. L. Cerfitzon, Driftbestyrer
D. Thomsen, samt de tre Besigtigelsesmaend. I Henhold til den af Skjénsmeendene
forestaaende provisoriske Reparation ere denne nu bleven foretaget i de for-
lobne Dage og er nu bleven fuldfort saaledes. at Skibet for den Sags Skyld
kan afgaa herfra, naar det har indtaget den fornédne Ballast, hvilken Skibet
allerede er begyndt at indtage. Synsmendene have nu beset den nederste
Rortap gjennem Vandkikkert og skjondt de ikke har veeret istand til at bese
den meget noiagtig, formene de, at den ikke er brmekket, og at den vil gjore
fuld Nytte, indtil Skibet faar en bedre Reparation.

Synsmaendene gentage, hvad de for have bemerket, at de ikke anse
det for rigtigt, at Skibet fortsetter sin Rejse omkring Landet som Fragtskib,
men at det bor gaa directe til England, for at faa fuldsteendig Reparation.

Politimesteren bem:rker, at her paa Stedet ingen sagkyndige Mend
ere, foruden de tre Synsmend, som kunne blive udnzvnte til at besigtige Re-
parationen, hvorfor der ingen Synsmendyil blive udnmvnte, da der ingen Me-
ning kan vere i at udnzvne Mwmnd, der ingen Forstand havde paa den.

Captain N. H. Olsen, Forer af s/s Egil, som af Herr O. Wathne
er bleven sendt hertil for at yde fornoden Assistance om behdves, afgav paa
Foranledning den Forklaring, at han efter Omstendighederne ansaa Styre-
greierne og Arbeidet for at vere forsvarlig gjort, men hann anser det for
umuligt, at Skibet kan gjenoptage sin Reise herfra, da det maa betragtes som
Nodror. Oplest. Ratihaberet.

Styrmand Gottfredsen af s/s Vesta, og Consul J. V. Havsteen, som Represen-
tant for de Assurandorer i Danmark, Hr. O. Wathne er Agent for, hvilken har
givet bemeldte Consul sin fulde Fuldmagt isaa Hensecende, slutte sig fuld-
steendig til den foregaaende Deponents Erklering og tilféjer Consulen, at han
snser det for nddvendigt, at s/s Egil folger med Vesta forbi Nordlandet paa
Assurandorernes Vegne paa Grund af, at der er Udsigter tii Isforhold, og da
Vestas Ror maa betragtes som Nodror. Driftsbestyrer D. Thomsen forlangte
Rettens Beslag lagt paa den afbrieckkede Rortap, som nu befinder sigi Smede-
mester J. Johannessons Smedje, og tog Retten ommeldte Rortap i sin Forva-
ring indtil videre. Captain Corfitzon forlangte tilfort, at hvis Assurandorernes
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Representant ansaa det for nddvendigt at lade s/s Bgil folge med Vesta, saa
maatte det helt og holdent blive for Assurandirernes Reguing [og Risico.
Oplast. Ratihaberet  Retten hwevet.
K1l Jonsson. D. Thomsen. H. L. Corfitzon. J. V. Havsteen.
J. Th. Godtfredsen. Nicol. H. Olsen.
Sn. Jénsson. S. Sigurdsson. Jdsep Joéhannesson.
Vidner:
Stephan Stephensen. porv. Davidsson.

Aar 1896 den 13. April blev Akureyris Politiret sat paa Kontoret
og bekledt af Politimesteren, Byfoged Kl. Jénsson med undertegnede Vidner.

Direktor D. Thomsen og Capt. Corfitzon og Assurandorernes Re-
praesentant ! J. V, Havsteen vare tilstede i Retten.

Capt. Corfitzon afgiver i Retten den Erklering, at han' giver den
islandske Regerings Dampskibsdrift Tilladelse til at forsende de heri Kjob-
staden fra s/s Vesta oplossede Varer videre til deres Bestemmelsessted med
s/s Egil, eller etandet fuldgodt Skib, imod at Den islandske Regerings Damp-
skibsdrift friholdt ham og hans Rederi for alle dermed forbundne Omlkostn-
inger og Ansvar. Oplest. Ratihaberet.

Driftbestyrer Thomsen bemerker hertil, at Dampskibsdriften ikke
kan vere pligtig til at betale andre Udgifter, eller beere andet Ansvar, end
det den lovlig paabvilende. Oplest. Ratibaberet:

Samtlige tilstedevierende ere enige i at lade en Mand vaage om
Natten ved de Pakbuse, hvoriVarerne ere oplossede, og det bemerkes endeligt,
at der er gjort Foranstaltninger til at faa Varerne brandforsikrede i det kgl.
alm. octr. Brandassurance Co. for Varer og Effekter for et Belob af indtil
100,000 Kr. og for et Tidsrum af 2 Maaneder. Oplest. Ratihaberet.

Retten hevet.
. K1 Jénsssoa.
H. L. Corfitzon. D. Thomsen. J. V. Havsteen.
Vidner :
Egzert Laxdal. Stephin Stephensen.

Alkureyri 1896, — Boglrykker B. Jénsson,






