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Log um leidsogu skipa,

nr. 48, 19. jini 1933.

1. KAFL1

Um leidsoguumdemi og leidségumenn.

1. gr.

Skipa skal leiSsdgumenn umhverfis
land allt. 1 reglugerd, er atvinnumalarad-
herra selur, skal kve8id & um skipting
og 16lu leidséguumdaema, hvar lei8ségu-
menn skulu skipadir og hve margir i stad.
Par skal og kvedid nanar 4 um starf
beirra, skyldur og réttindi.

Ef ekki er 08ruvisi akvedid, er skip-
stjéra frjalst, hvort hann notar leidsdgu-
mann eda ekki, en radherra er heimilt,
begar naudsyn bykir, a8 fyrirskipa leid-
soguskyldu fyrir skip a dkvednu svaedi.

2. gr.

Radherra skipar leidsogumenn og vik-
ur peim fra. b6 ner petta akvaedi ekki til
peirra hafnségumanna, sem skipadir eru
fyrir sérstakar hafnir samkvamt sérstok-
um légum, en um réttindi peirra til leid-
sogu um sterri svaedi akvedur radherra.

Lov om Lodsning af Skibe,

Nr. 48 af 19. Juni 1933.

I. KAPITEL

Om Lodsdistrikler oy om Lodser.

§ 1.

Lodser vil wveere al ansette hele
Landet rundt. Ved Anordning udstedt af
LErhvervsministeren skal Beslemmelse
treeffes om Lodsdistrikiernes Fordeling
og Anlal, hvor der skal ansewties Lodser
og hvor mange paa hverl Sted. T Anord-
ningen skal endvidere {reeffes Bestem-
melse om Lodsernes Virksomhed, Pligter
og Reltigheder.

Er intet andet bestemt, staar det Skibs-
féreren frit for, om han benytter Lods
eller ikke, men Ministeren er bemyndiget
til, naar det maa anses for nddvendigt, at
anordne Lodstvang for Skibe paa be-
sternte Omraader.

§ 2.

Ministeren answetter Lodser og afske-
diger dem. Denne Bestemmelse omfatter
dog ikke dec Lodser, der er ansatle for
serlige Havne i Henhold til seerlige
Love, men med Hensyn til deres Ret til
Lodsning over et stérre Omraade treffer
Ministeren Bestemmelse.

The Pilotage Act,

No. 48, June 19th, 1933.

SECTION I.
On Pilols and Pilolage Dislricls.

Art. 1.

Pilots shall be appointed all along the
coast of the whole country. The Minister
of Industries and Commerce shall issue
by-laws fixing the number and the
boundarics of pilotage districts, Lhe lo-
calities where pilots are to be appoint-
ed and the number to be appointed in
each localily. The same by-laws shall al-
so further define the pilots’ work and
their rights and duties.

When nothing is ordered tfo the con-
trary, it shall be open to the master of a
ship to do as he likes about engaging the
services of a pilot or not, but when
deemed necessary it shall be in the
power of the Minister to order com-
pulsory pilolage for ships within a given
area.

Art 2.

The Minister appoints and dismisses
pilots. This provision, however, does not
apply to pilots appointed to certain ports
under the authorily of specific Acts of
Parliament, but the right of these pilots
{o act within a larger area shall be de-
fined by the Minister.



3. gr.
Léggiltur leids6gumadur skal fylla pau
skilyrdi, sem hér segir:

1. Vera islenzkur rikisborgari, minnst
25 ara a® aldri, hafa o6flekkad mann-
ord, go6da heilsu, sjon og heyrn.

2. Vera vanur sjomadur, reglusamur og
getinn og ad jafnadi hafa tekid styri-
mannsprof.

3. Vera kunnur stjérn stérra skipa,
bekkja erlenda fana, allsherjar sigl-
ingareglur, allsherjarreglur um ljds-
og hljé8hendingar skipa og neydar-
merki, notkun sjokorta og atlavita.

4. Vera nakunnugur siglingaleidum,

straumum, sjavarfollum, grynningum,

skerjum, hodum, skipalegum, midum,

Ijosum, duflum og 63rum siglinga-

merkjum, alll & leidsdogusveedi sinu.

Kunna nokkud i utlendum malum,

sérslaklega ensku og ecinu Nordur-

landamali.

6. Kunna ad leggja skipi ad bryggju og
bati ad skipshlid.

7. Vera nakunnugur 6llum reglum fyrir
lei8sdgumenn og hafnarreglugerdum
4 svedi sinu.

8. Vera kunnur 16ggjéf um tolla og gjsld
skipa og um sollvarnarreglur beirra.

o

§ 3.
En autoriseret Lods skal opfylde fol-
gende Belingelser:

1. Vere islandsk Statsborger, mindst

25 Aar gammel, veere uberygtet, have

godt Helbred, Syn og Hérelse.

Vere kyndig Somand, swdruelig og

paapasselig og i Almindelighed have

erhvervet Styrmandsbevis.

3. Forstaa at mandvrere store Skibe,
kende fremmede Nationers Flag, de
internationale Sofartsregler, de inter-
nationale Regler om Skibes Lys-, Lyd-
og Nodsignaler, Brugen af Sokort og
Kompas.

4. Veere nodje kendt med Farvande,
Stréomme, Tidevande, Grunde, Sker,
Blindskeer, Ankerpladser, Sejlmerker,
Lys, Béjer og andre Somcerker, all
indenfor sit Lodsdistrikl.

5. Have noget Kendskab til fremmede
Sprog, swerlig engelsk og ct af de
skandinaviske Sprog.

6. Kunne legge et Skib til Kaj og en
Baad il Skibsside.

7. Vewre ndje kendl med alle for Lodser
geeldende Regler og Havnereglemen-
ler indenfor sit Distrikt.

8. Vere kendt med Lovgivning om Told
og Skibsafgifter og Karanlwenebestem-
nielser for Skibe.

]

Art. 3.

A licensed pilot shall satisfy the fol-
lowing requirements: ,
1. Be an Icelandic subject, aged not less

than 25 years, be of good repute and
sound health, have good eyesight and
hearing.

2. Be a trained seaman, sober and of
orderly habits, and as a rule hold a
mate's certificate.

3. Understand the maneouvring of large
ships, know foreign flags, the inter-
nalional rules of navigation. the
international maritime rules of light,
sound and distress signals, and
understand the use of sea charts and
the compass.

4. Be thoroughly familiar with chan-
nels, currents, tides, shoals, skerries,
reefs, anchorages. landmarks, light's,
buoys, and other guides to navigation,
all within the confines of his own
pilotage district.

5. Have some knowledge of foreign
tongues, parlicularly English and one
of the Scandinavian languages.

6. Understand to lay a ship up to a
quay and the boat to the side of a
ship.

7. Be thoroughly familiar with all rules
relating to pilotage and all harbour
by-laws within his own district.

8. Be familiar with laws relating to
customs duties and ship’s dues, as
well as quarantine rules in their ap-
plication to ships.



4. gr.

Radherra skipar Jeidségumenn eins
marga og purfa bykir. Eru beir skipadir
um o6akvedinn tima, en 5. hvert ar skulu
beir leggja fram leknisvoltord um heilsu,
sérstaklega sjon og heyrn. Nu er slikt
vottord ekki lalid fullnmgjandi, eSa adr-
ar astedur valda, ad leidsdgumadur er
ekki talinn fullnegja kréfum pein, sem
til hans eru gerdar, og er pa radherra
heimilt ad afturkalla skipun hans. Dar
sem hafnarnefnd er, fer skipun leiSsiégu-
manna og afturkéllun hennar fram ad
fengnum tillégum nefndarinnar, shr. pé
2. gr. A 8%rum st6dum skuluy fengnar
tillégur hreppsnefndar og umségn syslu-
manns.

II. KAFLI

Um réltindi og shkyldur leidségumanna.

5. gr.

Leidsogumenn eru skyldir til a8 vera
toll- og heilbrigdisstjorn hjalplegir i
starfi peirra eftir fongum. beir skulu og
tafarlaust gera vilamalastjora advart um
allt, sem abotavant eda skakki er i vit-
um, leidarmerkjum svo og allar torfeer-
ur og talmanir siglingum skipa.

6. gr.
Leidsogumenn hafa  yfirleitt einir
heimild til a8 visa skipum leid fyrir

§ 4.

Ministeren ansetter Lodser i saa stort
Antal, som del maa anses for nédvendigt.
De anseetles paa ubestemt Tid, men hvert
femie Aar skal de fremlegge Lagealtest
om Helbred, serlig Syn og Horelse. Saa-
fremt en saadan Altest ikke anses for
fyldestgorende, cller andre Grunde for-
aarsager, al Lodsen findes ikke at op-
fylde de lil ham stillede Krav, er Min-
isteren bemyndiget til al lilbagekalde
hans  Anseetlelse. Hvor der findes et
Havneudvalg, foregaar Lodsernes An-
swellelse og Afsked efler Forslag ind-
hentel hos Udvalgel, j{r. dog § 2. Paa
andre Steder skal Repsnwevnets Forslag
og Sysselmandens Udtalelse derom for-
ud indhenles.

II. KAPITEL
Om Lodsers Relligheder og Pligler.

§ 5.

Lodser er pligtige Lil paa bedste Maade
at vere Told- og Sundhedsstyrelse be-
hjalpelige med Arbejdet. -De skal end-
videre ufortévet underrette Fyrdirek-
toren om alle Mangler og Fejl ved Fyr
og Somerker, ligesom ogsaa om alle
Vanskeligheder og Hindringer for Skibes
Sejlads.

§ 6.

Kun auloriserede Lodser er bemyn-

digede til at lodse Skibe mod Betaling,

Art. 4.

The Minister shall appoint whatever
number of pilots that may be deemed re-
quisite. They shall be appointed for an
indefinite time, but every fifth year they
shall produce a doctor’s certificale re-
specting the state of their health, parti-
cularly their eyesight and hearing.
Should such a certificale nol be found
satisfactory, or the pilot for other rea-
sons be deemed not 1o satisfy the de-
mands made lto him, the Minister may
revoke his appointment. In places
where Llhere is a harbour commission,
the appointment of a pilot, and its re-
vocation, shall take place according to
the recommendations of thal commis-
sion, subject, however, to the reserva-
tions of Art. 2 above. In other places the
advice of the parish council and the
sheriff’s pronouncement thercon shall
be obtained.

SECTION 1I.
On the Righls and Dulies of Pilols.

Art. 3.

It shall be incumbent upon pilots to as-
sist Cusloms and Health Authorilies in
their work. They shall also without delay
inform the Direclor of Lighthouses of
any defects or inaccuracies in the sy-
stem of lighthouses and landmarks as
well as of any obslacles or hindrances
to navigation.

Art. 6. '

In general only licensed pilots have the
right of piloting ships for payment, each



borgun, hver a sinu svee®i. R43herra set-
ur gjaldskra um storf beirra og birtir
hana i Stjornartidindum. Skulu leidségu-
menn avallt hafa hana me¥ sér begar beir
eru ad leidsogustarfi. N oskar skipstjori
ad fa leis6gumann ut fyrir lei¥ségu-
svedi hans, og ber honum ba a¥ semja
sérstaklega vid leidsdgumanninn um
béknun fyrir pann hlula leidsbgunnar.
Komi skipid i ferd sinni inn 4 svedi
annars leidségumanns, ber skipstjora a8
kalla til leiSségumanns sveedisins, nota
adstod hans innan pess og greida honum
eftir gjaldskra.

7. gr.

A hverjum leidsdgustad skulu venju-
lega vera a. m. k. 2 logskipaSir lei8sogu-
menn, og skal a. m. k. annar peirra avallt
vera vidhuinn ad veita skipi leidségu, ef
4 barf a8 halda. Eldri eda elzti leidsdgu-
madurinn a8 starfsaldri e¥a sa, sem
raduneytid hefir tilnefnt, er talinn leis-
sdguformadur a stadnum og Akvedur i
hvert skipti, hver skuli veila leidsogu,
sem bedi8d er um. Ef 6skad er, ma 1o fela
bessa yfirstjorn leidségu- og hafnségu-
manna a akvednu svadi hafnarstjora eda
formanni hafnarnefndar.

8. ar.

Nt gefur skipstjori merki um, a8 hann
Oski a® fa leidségumann, en enginn kem-
ur, og skal bpa 68rum manni, sem telur
sig neegilega kunnugan starfinu, heimilt
ad bjoda ad visa skipi leid bangad (il

hver indenfor sit Distrikt. Ministeren

- fasiseeiter en Takst for deres Arbejde og

bekendigér denne i Lov- og Ministerial-
tidende. Lodserne skal altid have denne
Takst med sig under Lodsning. Saafremt
en Skibsforer énsker at faa Lods udover
Greensen for dennes Distrikt, maa han
komme overens med Lodsen om Betaling
for denne Del af Lodsningen. Kommer
Skibet paa sin Sejlads ind i et andet
Lodsdistrikt, skal Skibsforeren tilkalde
Lodsen for dette Distrikt, benytte hans
Hjelp indenfor dette og bctale ham i
Henhold til Taksten.

§ 7.

Paa hver Lodsstation skal der i Al-
mindelighed veare 2 autorisercde Lodser,
og skal i hvert Tilfeelde den ene af dem
allid veere klar til Lodsning, naar det
forlanges. Den, der har arbejdel leengst
som Lods eller den af Ministeriet derlil
udpegede, er Lodsformand paa Stedet og
bestemmer hver Gang, hvem der skal yde
den rekvirerede Lodsning. Om det én-
skes, kan dog Overledelsen af Lodser og
Havnelodser indenfor beslemic Omraader
overdrages Havnedirekléren cller Havne-
udvalgets Formand,

§ 8.

Naar en Skibsférer giver Signal om,
at han o6nsker Lods, men ingen Lods
kommer til Stede, da er andre, der an-
ser sig for lilstreekkelig kendte dermed,
berettigede til al tilbyde Lodsning indtil

within his own district. The Minister
shall draw up a schedule of charges for
their services, and publish the same in
the Statute Book (Stjérnartidindi). A
copy of this schedule a pilot shall re-
gularly have on him when going about
his duties. Should a master desire the
services of a pilot outside the Ilatter’s
district, he shall make a special agree-
ment with the pilot for remuneration
for that part of the pilotage. Should the
ship on its way come into the district
of another pilot, the master shall sum-
mon the pilot of that districl, engage
his services while inside it, and remun-
crate him according to the scheduled
rale.
Art. 7.

Al cach pilol slation there shall as a
rule be not less than two licensed pilots,
and at least one of these shall always
be rveady for piloting a ship when re-
quired. The one who has been the
longest in office, or the one whom ihe
Ministry has so designated, shall be the
local pilot master and decide as to who
on cach occasion is to do the piloting
applied for. If desired this supervision
of pilotage within a given district may,
however, be entrusted to the harbour
master or the chairman of the harbour
commission.

Art. 8.

In the event of a master signalling his
desire for a pilot and no pilot responds,
it shail be proper for anyone else who
considers himselfl possessed of a suffi-
cient knowledge of the work to offer to



leidstgumadur er kominn, en honum ber
begar i stad ad benda skipstjora 4, ad
hann sé ekki 16gskipadur leidségumadur,
og skipstjora ber al syna leidsdgu-
merkid, hotl sa, er adslod sina baud, sé¢
kominn A skipsfjol, og ber hinum kunn-
uga manni a8 lata al leidségu pegar leid-
ségumadur er kominn a skip. N vanrak-
ir hinn Ologgilti madur ad gera skip-
stjora advarl um, ad hann sé ekki Jog-
giltur leidsdgumadur, og vardar Dad
sektum samkveemt 27. gr. Nu dregur
skipstjort nidur leidségumerkid medan
hinn kunnugi madur er um bord, enda
bott hann viti, ad hann sé ekki loggiltur
leidségumadur, og vardar bad seklum.
MeSan hinn o6léggilti madur er 4 skip-
inu, skal badi hann og skipstjori
hafa gat 4, hvort hinn l6ggilti leidsogu-
madur sé i nand og taka hann 4 skips{icl
eins [ljott og unnt er. Tekur hann b4
begar vi¥ leidségunni, en hid légbodna
leidsogugjald skiptist milli beggja hlut-
fallslega eftir vegalengd. Skipstjora er
heimill a8 notfera sér bekkingu beirra
skipverja, sem eru kunnugir siglingum 2
sérstokum svedum.

9. gr.

Enginn leidségumadur ma visa skipi
leid a4 08ru lei8ségusvedi en sinu eigin,
nema ekki naist i leidségumenn bess.
Leidségumanni er Do heimilt med leyfi
skipstjora a8 vera afram i skipi, sem
hann hefir veitt lei8sogu, og ad veita pvi

en Lods er kommet lil Stede, men ved-
kommende er pligtig til straks al under-
rette Skibsféreren om, al han ikke er au-
loriserel Lods, og Skibsféreren skal vise
Lodssignalet, selv om den, der har tilbudt
sin Hjeelp, er kommet om Bord, og Lej-
lighedslodsen skal ophére med Lodsnin-
gen, saasnarl Lodsen er kommelt om
Bord. Undlader Lejlighedslodsen  at
underrelie Skibsféreren om, at han ikke
er auloriserel Lods, medférer del Bode
i Henhold til § 27, Saafremt Skibsforeren
stryger Lodssignalel, medens Lejligheds-
Jodsen er om Bord, skint Skibsforeren
ved at han ikke er autoriserel Lods, med-
forer det Bodestraf. Medens Lejligheds-
lodsen er om Bord, skal baade denne og
Skibsforeren holde ndéje Udkig, om en
autoriseret Lods er i Neerheden og lage
denne om Bord hurtigst muligt. Han
overtager da straks Lodsningen, men den
lovbefalede Lodsafgift fordeles mellem
dem begge i Forhold til den udsejlede
Distance. Skibsforeren cr berettiget til
at drage Nytte af det Kendskab, som de
af Beseetningen har, der er kendte  med
Sejladsen i det paageeldende Farvand.

§9

3 Y.
Ingen Lods maa lodse et Skib i et andet
Lodsdistrikt end sit eget, medmindre
dettes Lods ikke er kommet til Stede.

Vedkommende Lods er dog berettiget-
" til med Skibsforerens Samtykke at for-

blive om Bord paa et Skib, han har lod-

pilot the ship until a licensed pilol ar-
rives, but it shall be incumbent upon
him al once o call the allention of ihe
master to the fact thal he is not a
licensed pilot, and lhe master shall still
fly the pilot flag, although the one who
offered his assistance has come onboard,
and the lemporary pilot shall give way
to Lhe licensed pilot as soon as the lalter
comes onboard. Should the temporary
pilot fail to inform the master that he
is nol licensed, he shall be liable to a
fine under the provisions of Art. 27 be-
low. Should the master haul down the
pilot flag while the temporary pilot is
onboard, although he knows of the lat-
ler’s not being licensed, it is an offence
punishable by fines. While the tempor-
ary pilot is onboard, both he and the
master shall watch for the licensed pilot
and take him onboard as soon as poss-
ible. He shall then forthwith assume the
piloting and the prescribed pilotage re-
muneration shall be divided between
him and the temporary pilot in right
proportion to the distance run. It shall
be proper for the master to benefit by
the knowledge of such members of his
crew as are familiar with the naviga-
tion routes in specific localilies.

Art. 9.

No pilot shall pilot ships in a pilotage
district other than his own, unless the
local pilot should not be available. With
the master’s permission a pilot may,
however, remain onboard a ship which
he piloted and pilot the same on its way



leidségu i bakaleid. Annars mega leid-
sogumenn ekki taka ad sér leidsidgu til
baka, nema i samradi vi¥ leidségumenn
sveedisins, eda engir leidségumenn séu
bar faanlegir.

10. gr.

Leidsogumenn fa poknun fyrir leid-
sbgustorf sin eftir gjaldskra, er radherra
semur. Lei8ségumenn skulu sjalfir sja
sér fyrir fararteeki ut i skip, en Dar, sem
hafnarsjodur er, skal leidséguma3dur hafa
adgang ad farkosti hafnarinnar iil pess,
a8 svo miklu leyti, sem pad er haegt
vegna annara starfa batanna.

III. KAFLI

Um leidségu.

11. gr.

Leidségumenn skulu hafa geetur 2 skip-
um, sem nalgast, og veita bvi nakvema
athygli, hvort pau syna his alpjodlega
merki um, ad bau oski leidségu. Skal
lei8sdgumadur fara ut i skip pad, er leis-
ségu beidist, eins fljott og asteedur leyfa.
Nu koma fleiri en eitt skip samtimis, og
tekur pa hver leidségumadur sitt skip,
en ad jafnadi skal pad skip tekid fyrst
sem nzeslt er komid adsetri
manns.

>

leidsogu-

12. gr.
Skipstjéri, sem vill fa lei¥ségumann,
skal i teeka ti§ syna hid fyrirskipa®a al-
biéBaleidsdgumerki, en Dpad skal taka

set og lodse det paa Tilbagevejen. I6v-
rigt maa Lodser ikke paatage sig Lods-
ning tilbage, undtagen i Samraad med
Distriktets Lodser, eller saafremt ingen
Lods kan faas der.

§ 10.

Lodserne faar Betaling for Lodsning
efter en af Ministeren fastsat Taksl, Lod-
ser skal selv sérge for Fartdj ud til Ski-
bet, men hvor der er en Havnekasse,
skal Lodsen have Adgang til Havnens
Fartdj, i saa vidt Omfang som det er
foreneligt med dettes dvrige Arbejde.

III. KAPITEL
Om Lodsning.

§ 11.

Lodserne skal holde Udkig efter an-
kommende Skibe og legge ndje Meerke
til, om disse viser det internationale
Signal om, at de 6nsker Lods. Lodsen
skal tage ud til det Skib, der anmoder
om Lodsning, saa hurtigt som Omsteen-
dighederne tillader. Kommer der flere
Skibe samlidigt, tager hver Lods sit Skib,
men i Almindelighed skal det Skib lod-
ses forst, der er kommet nermest til
Lodsens Station.

§12.
Den Skibsforer, der vil have Lods,
skal i god Tid give det internationale
Lodssignal, men dette skal straks ned-

back. Otherwise pilots are not to under-
take piloting back except in consultation
with the pilots of the district, or if no
pilots are available there.

Art. 10.

Pilots shall be paid for their services
according to schedule drawn up by the
Minister. Pilots shall provide themselves
with boats for going onboard ships, but
where there is a harbour fund, they
shall be entitled to use the harbour boats
for this purpose in so far as it does not
interfere with other uses for which
these boats are kept.

SECTION III.
On Pilotage.

Art, 11.

Pilots shall watch for approaching
ships and diligently observe whether
these do not display the international
signal for calling a pilot. The pilot shall
as speedily as circumstances permit go
onboard a ship requiring a pilot. Should
more than one ship come simultaneously,
each pilot shall take his own ship, but
as a rule the ship which has got nearest
to the pilot’s station shall be served first.

Art. 12.
A master desiring the services of a
pilot shall in good time display the inter-
national pilot flag, but shall haul it



burt begar er lei¥sdgumadur er kominn
a skips{jol.

Nu vill skipstjori fa leidsGgumann. er
hann leggur ur héfn, og skal hann ba
beidast bess.i taeka tid hja leidségumanni
eda leidséguformanni bar.

13. gr.

Radherra lalur gera hefilega morg
einkennismerki handa leiSsdéguménnum,
og skal afhenda hverjum leiSsbégumanni
eitt slikt merki um leid og hann er skip-
adur i stoduna. Leidségumadur skal, med-
an hann er ad slarfi sinu, hafa hetta leis-
s6gumerki hja sér, og skal hinn loggilti
hafnségufani hafdur uppi 4 batnum, sem
flytur leidségumanninn. Ennfremur skal
starfandi leidsogumadur hafa med sér
reglur, sem settar eru um leidsogu.

14. gr.

Skipstjori, sem gefid hefir leidsogu-
merki, skal styra skipi sinu bannig, a8
leidsdgumadur komist sem fljolast og
hzgast upp i bad.

Nu kemst leidsogumadur ekki i skip,
og skal hann ba fara 4 undan a bat sin-
um og gefa med bendingum merki um,
hvernig skipi skuli styrt.

15. gr.

Pegar leids6gumadur er kominn i skip
til bess ad veita bvi lei8sdgu, ber honum
fyrst ad leita sér upplysinga um, hve
djapt skipi§ ristir og um bruttosters
bess, og sidan um annal, sem naudsyn-

tages, Lodsen er kommet om
Bord.

Onsker en Skibsférer at faa Lods, naar
han forlader Havnen, skal han anmode
Lods eller Lodsformand derom i god

Tid.

naar

§13.

Minisieren lader fremstille et tilstraek-
keligt Antal serlige Legilimationstegn
for Lodserne, og et saadant skal ud-
leveres hver Lods samtidig med dennes
Aulorisalion. Lodsen skal, saaleenge han
er i Funklion, have dette Legitimalions-
legn hos sig, og det autoriserede Lods-
flag skal vaje fra Baaden, der har Lod-
sen om Bord. Endvidere skal en Lods i
Funktion have hos sig de for Lodsning
geeldende Regler.

§ 14,

Den Skibsférer, der har hejst Lods-
signal, skal styre sit Skib saaledes, at
Lodsen paa bekvemmeste og hurtigste
Maade kan komme om Bord.

Kan Lodsen ikke komme om Bord i
Skibet, skal han med Lodsbaaden saa
vidt muligt holde sig foran detie og
ved Tegn vise, hvorledes Skibet skal
mandovreres.

§ 15.

Naar en Lods er kommet om Bord i et
Skib for at lodse det, skal han straks
soge Underretning om Skibets Dyb-
gaaende og Storrelse i Brutto Tons samt
andre Oplysninger, det er noédvendigt

down as soon as the pilot has come on-
board.

Should a master desire the services of
a pilot when leaving porl, he shall in
good time apply to a local pilot or the
pilot master.

Arl. 13.

The Minisler shall cause to be made
a sufficient number of legitimation
badges for pilots and shall supply to
each pilot one such badge at the time
of appointing him to office. The pilot
shall so long as he is going about his
duties keep this badge on his person, and
the authorized pilot flag shall be flown
on the boat carrying the pilot. Further,
while actively engaged the pilot shall
carry on his person a copy of the pilotage
bylaws in force.

Art. 14.

A master who has displayed a pilot
signal shall manoeuvre his ship in such
a way as to render il as quick and easy
as possible for the pilot to get onboard.

Should the pilot be unable to get on-
board a ship, he shall proceed ahead of
it in his boat and give signals indicat-
ing how the ship is to be sleered.

Art. 15.

When a pilot has come onboard a
ship with a view to piloting the same,
he shall first of all inform himself as
to the ship’s draught and its gross ton-
nage, and then of any other particulars
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legt er fyrir hann ad vita. Jafnframt ber
honum a® leita upplysinga um, hvort
eldfim efni e¥a sprengiefni séu i skipi.
Degar nalgast héfn, ber honum a3 kynna
skipstjora bau akveedi hafnarreglugerd-
ar, sem geeta skal vid innsiglingu a héfn-
ina. Nt gefur skipstjori rangar eda ¢-
fullnzegjandi upplysingar, og ber hann
ba sjalfur alla abyrgd a beim skada, sem
skipid kann a8 verda fyrir vegna bess.

16. gr.

A skipinu fer leidsdgumadur, auk log-
akvedins eSa umsamins gjalds, okeypis
f®di, og skal hann auk bess eiga kost 4
viSunandi hvildarstad til afnola, begar
timi og asteBur leyfa. Nu 6skar leigs6gu-
madur a8 hafa mann med sér til adstos-
ar 4 skipinu, og fzr pa sa madur einnig
okeypis feedi og hvildarstad, en ekkert
kaup.

A% jafna8i skal skipstjori, begar leid-
ségumadur oskar bess, hafa bat hans i
eftirdragi og lana kadla til pess. Nua
stendur svo 4, a¥ pad er ekki hattulaust
fyrir skip eda bat ad hafa leidsdgumanns-
bat i eftirdragi, og skal ba skipstjora
heimill a8 neita ad taka hann, en versur
ba a3 beta leidségumanni bann auka-
kostnad, sem hann verBur fyrir vegna
Jess.

. 17, gr.

Leidsdgumadur ber abyrgd a leidségu
sinni. Hann segir fyrir um stjérn skips-
ins og geelir pess, a¥ allt sé framkvaemt,
sem naudsynlegt er til pess a¥ skipid

for ham at have. Endvidere skal han
sége Oplysning, om der er brandfarlige
eller eksplosive Stoffer om Bord. Naar
Skibet nzrmer sig Havn, skal Lodsen
meddele Skibsféreren de Bestemmelser i
Havnereglementet, der kan komme til
Anvendelse under Sejlads ind i Havnen.
Giver Skibsfioreren forkerte cller ikke
fyldestgérende Oplysninger, har han selv
Ansvaret for den Skade, der som Félge
deraf tilstéder Skibet.

§ 16.

Om Bord i Skibet erholder Lodsen.
foruden takstmeessig Lodsbetaling eller
Betaling efter Overenskomst, fri Kost,
samt en passende Hvileplads til Afbe-
nyltlelse, naar der er Tid eller Lejlighed
dertil. Onsker en Lods at have en Med-
hjelper med om Bord, faar denne lige-
ledes fri Kost og passende Hvileplads,
men ingen Belaling.

Sedvanligvis er Skibsféreren paa Lod-
sens Forlangende pliglig il at tage Lods-
baaden paa Sleb og stille de dertil for-
nodne Trosser til Disposition. Er For-
holdene imidlertid saaledes, at det kan
medf6ére Ulempe eller Fare for Skib eller
Baad at have Lodshaaden paa Sleb, er
Skibsforeren berettiget il at neegte det,
nien han maa i saa Fald erstatte Lodsen
de Udgifter, der derved forvoldes ham.

§17.

Lodsen beerer Ansvaret for den af ham
udiérte Lodsning. Han giver Anvisninger
angaaende Skibels Mandvrering og paa-
ser, at alt bliver udférl, som er nédven-

which it may be needful for him to know.
Further, he shall inquire whether the
ship carries any inflammable or ex-
plosive materials. When the ship ap-
proaches port, he shall inform the
master of such provisions in the harbour
by-laws as require to be observed while
entering the port. Should the master give
inaccurate or insufficient particulars, he
shall himself be responsible for any
damage the ship may suffer on that ac-
count.

Art. 16.

While onboard ships a pilot shall, be-
sides remuneration according to sche-
duled rate or an agreement, be provided
with board free of charge and also be
assigned a suitable place for resiing
when time and circumstances permit.
Should a pilot desire to take with him an
assistant onboard, the latter shall be
given board and a resting place free of
charge, but no wages.

As a rule the master shall when the
pilot so desires take his boat on tow and
lend ropes for thal purpose. When cir-
cumstances are such as to render it not
without danger to have the pilot boat on
tow, the master may refuse to take it,
but he shall then indemnify the pilot of
any expense which this may cause him.

Art. 17.

A pilot is personally responsible for
his piloting. He conirols the mane-
ouvring of the ship and sees that every-
thing is done which is required for the
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komis!t leiSar sinnar 6skemmt og an 6-
barfa tafa.

Leidsdogumadur hefir ekki vald til bess
a8 gefa skipshofninni fyrirskipanir, en
ef sa, sem {yrirskipunarvaldi§ hefir,
framkvemir ekki hefilega fljolt pad, sem
leidségumadur segir fyrir um stjorn
skipsins, verdur leidségumanni ekki gef-
in s6k a pvi, sem af pvi hlyzl

Skipsljora er skylt ad lata halda vord
medan leidségumadur er i skipi. S¢ bess
ekki geell, eda skipstjori gerir ckki leid-
s6gumanni advarl i teka i3, ef hewtt eor
vid arekstri, ber leidségumadur enga a-
byrgd 4 skada, sem kann ad verda vegna
arekstrar.

18. gr.

Na sér leidsogumadur ekki vita, sjo-
merki ela oOnnur siglingamerki vegna
myrkurs, dimmvidris eda annara slikra
astedna, eBa skipid leetur ekki vel ad
stjorn, svo ad leiSs6gumadur treystir sér
ekki til ad veita skipinu drugga leidsogu
af pessum eda 68rum astedum, sem hann
ber eigi abyrgd 4, t. d. a8 hann telur
sjavardypi® ekki negilegt, og skal hann
ba tilkynna skipstjora pa8. Vilji skip-
stjori pratt fyrir pa® fa lei¥ségu hans,
skal leidsdgumadur i vidurvist minnst
tveggja skipverja lysa pvi yfir, ad hann
geti ekki med fullu 6ryggi veitt skipinu
leidsogu, og fer ba leifsagan fram an
abyrg8ar fyrir leidségumanninn, en
framkveema skal hann Ieidsdguna svo vel
og samvizkusamlega sem unnt er.

digt for at Skibet kommer frem uden
Havari og unédig Forsinkelse.

Lodsen har ingen Befalingsret over
Skibets Mandskab, men hvis den be-
falhavende ikke med tilhorig Hurtighed
besérger udfort, hvad Lodsen forlanger
angaaende Skibets Mandvrering, da er
Lodsen uden Ansvar for Folgerne.

Del er Skibsforerens Pligt at lade
holde Udkig, medens Lodsen er om Bord.
Hvis dette forsommes, og Skibsféreren
ikke i Tide advarer Lodsen mod fore-
liggende Kollisionsfare, er Lodsen ikke
ansvarlig for den Skade, som maatte for-
aarsages ved Paasejling.

§ 18.

Naar en Lods formedelst Morke, Usigt-
barhed eller andre Omstzndigheder ikke
kan se Fyr, Someerker ecller andre
Meorker, eller Skibet ikke er manoévre-
dygtigt, eller Lodsen af disse eller
andre lignende Aarsager, som han ikke
beerer Ansvar for, f. Eks. for lav Vand-
stand, ikke med Sikkerhed kan paatage
sig Lodsningen, skal han meddele Skibs-
féreren dette. Forlanger SkibsfOreren
desuaglet Lodsning, skal Lodsen i Over-
veerelse af mindst to af Skibsmandskabet
erklere, at han ikke med fuld Sikkerhed
kan paalage sig Lodsningen, og sker
denne da uden Ansvar for Lodsen, men
denne skal forrette Lodsningen saa godt
og samvittighedsfuldt som mutigt.

ship to get along safely and without
needless delay.

A pilot has no powers to give orders to
the crew, but should the person in com-
mand fail to carry out with sufficient
promplitude orders given by the pilot
for the maneouvring of the ship, the
pilot cannot be held responsible for the
consequences.

It shall be incumbent upon the master
to maintain a lookout while the pilot is
onboard. Should this be neglected, or if
the master does not warn the pilot in
good lime should there be a danger of
collision, the pilot shall not be held re-
sponsible for any damage which may
resull from such collision.

Art. 18.

Should a pilot because of darkness,
lack of visibility, or other such circum-
stances, be unable to see lights, beacons
or other landmarks, or if the ship is un-
managable, so that the pilot does not for
these reasons, or others for which he is
not responsible, e. g. if he does not con-
sider there is sufficient depth of water,
feel that he can not with security under-
take to conduct the ship, he shall inform
the master of this. Should the master ne-
vertheless wish him to pilot the ship, the
pilol shall in the presence of at least two
members of the crew declare that he is
unable with full security to conduct the
ship, in which case the piloting is done
without the pilot’s being responsible, but
he shall do the piloting well and consci-
cntiously to the best of his ability.
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19. gr.

Lei8ségumanni ber ad leidbeina skipi
til peirrar hafnar e%a til bess stadar, sem
skipstjori dskar, og bangad sem honum
er skylt a¥ veita bvi leidségu, nema a-
stedur leyfi pa® ekki. Sé svo, bher lei3-
sogumanni a8 tja skipstjora bad og veita
honum allar upplysingar um bzr hafnir
og legustadi, sem bann eflir atvikum get-
ur leidbeint skipinu til.

Leidségumadur ma ekki fara af skipi
fyrr en pad er komid i héfn eda hefir
lagzt fyrir trauslum akkerum & peim
legustad, sem bvi er =tladur, nema ann-
ar leiSsdgumadur sé kominn & skips{jol
og hafi teki a¥ sér leidséguna. begar
leids6gumadur leggur skipi, skal hann
geeta bess, a8 had sé sem minnst til talm-
unar umferd annara skipa og bata.

Ni veitir lei8ségumadur skipi leid-
sogu ur héfn, og ma hann pa ekki an
sambykkis skipstjora fara af skipi fyrr
en hann hefir leibeint bvi eins langt og
honum er skylt, nema skipid ney®dist til
ad snuia aftur til leidsdgustodvar hans.
P4 ma hann fara af skipinu, ef skip-
stjori parf ekki Dbegar aftur & adsto3
hans ad halda.

20. gr.

Nu hlekkist skipi a me8an lei¥saga
stendur yfir, og ma ba leidségumadur
ekki yfirgefa skipi8, nema med leyfi
skipstjora. LeiSségumadur skal an auka-
boknunar hjalpa skipstjora a¥ koma skipi
a flot.

Nu hlekkist skipi 4 begar leidsogu-
madur er ekki a skipsfjol, en skipstjori

19.

Lodsen skal 10ds§e Skibet ind i eller til
den Havn eller det Sted, Skibsféreren
forlanger, og hvorhen han er pligtig il
at lodse, medmindre Forholdene skulde
gore det umuligl. T saa Fald skal Lodsen
underrette Skibs{éreren herom og give
ham alle Oplysninger om de Havne eller
Ankerpladser, til hvilke han efter Om-
steendighederne kan bringe Skibet.

Lodsen maa ikke forlade Skibet, for-
end det er kommet sikkert til Ankers eller
i Havn, medmindre en anden Lods er
kommiet om Bord og har overtaget Lods-
ningen. Naar Lodsen lmgger Skibet, skal
han paase, at del saa lidt som muligt
hindrer andre Skibes eller Fartdjers
Sejlads.

Naar et Skib udlodses, maa Lodsen
ikke uden Skibsférerens Samtykke for-
lade det, férend han har bragt det saa
vidl, som han er pliglig til at lodse det,
med mindre Skibet er nddt til at vende
tilbage til Lodsens Station. Da er han
berettiget til at forlade Skibet, hvis
Skibsféreren ikke sitraks igen har Brug
for hans Hjelp.

§ 20.
Hvis Skibet under Lodsningen kommer
paa Grund, maa Lodsen ikke forlade
Skibet uden Skibsférerens Samtykke.
Lodsen er pligtig Lil uden Ekstrabetaling
at Dbistaa Skibsféreren med al bringe
Skibet flot.
Naar et Skib uden Lods om Bord er
kommet paa Grund

og Skibsféreren

Art. 19.

A ‘pilot shall conduct the ship to the
harbour or place desired by the master
and to which it is within his sphere of
duties 1o do piloling, unless circum-
stances should prevent this. In that case
the pilot shall inform the master and
give him full particulars of those ports
or anchorages to which in the circum-
stances he can conduct the ship.

The pilot shall not leave the ship until
it has got into port or been safely an-
chored in the intended anchorage, un-
less another pilot has come onboard and
laken over the piloting. When a pilot
moores a ship he shall take care that it
gives as liltle hindrance as possible to
the movementls of other ships and boats.

When a pilol conducts a ship out of
a port he shall not without the master’s
consent leave it until he has taken it as
far as it was his duty to do, unless the
ship be forced to relurn to his pilot
slalion. In that case he may leave the
ship, if the master does not immediately
require his services.

Art. 20.

Should a ship ground while being
piloted, the pilot shall not leave the
ship otherwise than with the master’s
consent. The pilot shall without extra

remuneration assist the master in re- -

floating the ship.
Should the ship ground when there is
no pilot onboard and the master hoist
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gefur leidsdgumerki, og skal ha leidségu-
madur koma ut i skipid, en honum ber
ekki skylda til ad taka ad sér lei8sogu,
fyrr en skip er laust. Ef skipstjori a ann-
an hatt o6skar eftir adstod leidsdgumanns
medan skipid er 4 grunni, ma leidségu-
madur ekki neita henni, en um grei3slu
fyrir hana ber honum ad semja vi¥ skip-
sljora. Nt kallar skipsljéri a leidségu-
mann, en nolar hann ckki, potl hann
komi, og ber honum po ad greida hon-
um hina dkvednu boknun.

21. gr.

Leidsogumanni ber a8 vara skipstjora
vid ad varpa ut seglfestu, 6sku eda 68ru
sliku a héfnum og stédum, bar sem bad
getur ordi¥ til talmunar siglingaleidum.
Honum ber a3 benda skipstjora a, hvar
sliku ma varpa ut. Nt ver8a leidsogu-
menn varir vid, ad skip varpar ut segl-
feslu, 6sku eda 63ru sliku par, sem bad
er ekki leyfilegt, og skal hann ba Degar
tilkynna bad ldgreglustjéra. Skipstjora
ber ad greida allan kostnad vid ad nema
burt aftur bad, sem varpad hefir verid
ut i oleyfi, nema bad hafi verid gert i
neyd til bess a¥ bjarga skipinu, en hafi
svo slaBid a, ber honum begar a8 til-
kynna pad logreglustjora.

Skipstjori, sem er innan landhelgis-
linu, skal skyra leidségumanni fra heim-
ilisfangi skips, nafni bess, aztlunarstad
og hvadan pad komi, ef oskad er.

viser Lodssignal, skal Lodsen komme
om Bord, men han er ikke pligtig til
at overtage nogen Lodstjeneste, forend
Skibet er kommet flot. Onsker en Skibs-
férer paa anden Maade Lodsens Bistand,
medens Skibet staar paa Grund, maa
Lodsen ikke negte ham den, og om Be-
talingen maa han komme overens med
Skibsféreren. Hvis Skibsforeren efter at
have lilkaldl Lodsen ikke vil benytle
denncs Tjenesie, maa han lil Lodsen er-
Jeegge den fastsalle Belaling.

§ 21,

Lodsen skal advare Skibsféreren mod
at udkasle Ballasl, Aske eller andet i
Havn eller paa nogel andet Sted, hvor
det kan veere (il Hinder for Sejladsen.
Han skal anvise Skibsféreren de Steder,
hvor saadan Udkastning er tilladt. Hvis
Lodsen opdager, at der fra el Skib ud-
kastes Ballast, Aske eller andet paa et
Sted, hvor saadant ikke er tilladt, skal
han straks anmelde dette for Politi-
mesteren. Skibsforeren skal da udrede
Omlkostningerne ved Bortfjernelsen af
det udkasiede, med mindre det er gjort
af Nod for at bjerge Skibet, men har
dette veret Tilfeldet, har han at under-
rette Politimesteren derom.

En Skibsforer, der befinder sig paa
Islands Soterritorium, skal paa For-
langende opgive Lodserne Skibets Hjem-
stavn, Navn, Bestemmelsessted og Af-
gangssted.

the pilot signal, the pilol shall go on-
board, but he shall have no duty to
underlake pilotage work until the ship
has been refloated. Should the master
desire the pilot’s assistance while the
ship is aground, the pilot shall not re-
fuse, but for remuneration for such as-
sistance he shall make terms with the
master. In the event of a master calling a
pilot, bul dispensing wilh his services
when he arrives, he shall nevertheless
pay to him the prescribed fee.

Art. 21.

The pilol shall warn the master
against throwing overboard hallast, ashes
or other things of a similar nature in a
harbour or elsewhere where it may be-
come a hindrance to the traffic. He shall
indicate to the master places where such
malter may be deposited. Should a pilot
become aware that a ship throws out
ballast, ashes or other things of a similar
nature in a place where it is not per-
mitled, he shall forthwith report this to
the chief of police. The master shall pay
all cost of removing anything that has
been so deposited, unless it was done in
distress to save the ship, but in that
case he shall report it to the chief of
police.

A master who is inside the territorial
limit shall, if a pilot demands it, inform
him of the name of his ship, where re-
gistered, where bound for, and from
what port coming.
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1V. KAFLI
Gjold fyrir leidsogu.

22, gr.

Gjold fyrir leidsogu fara eftir gjald-
skra, er radherra setur, og skal mida
hana vi8 brutio-sterd skipa, hve djupt
bau rista,. lei®s6guleidina og o6rdugleika.
Fyrir skip, sem fara eftir fastri dzetlun
og jafnan nota leidsdgumann, ma setja
legra gjald. Fyrir landfluining og heim-
ferd leidsOgumanna er gjaldid akvedid
an tillits til ster8ar skipa.

A timabilinu 1. april 1il 30. september,
a8 badum dogum medtoldum, skal farid
eftir sumargjaldskra. Nu fer leidsaga
skips fram 4 baSum bessum timabilum,
og skal ba fara eftir Dbeirri gjaldskra,
sem-er i gildi begar leidsaga byrjar.

Vetrargjaldskra skal vera 34 heerri en
sumargjaldskra.

Vardskip, herskip og skemmtiskip
greida sama leidsdgugjald og énnur skip.

Storf, er leidsdégumenn vinna og gjald-
skra neer ekki lil, greidasl eftir samkomu-
lagi milli leidségumanns og skipstjora.

Nu hefir leidsogumadur ekki komizt
4 skipsfjol, heldur leibheint med bend-
ingum frd bat eda merki fra landi, og
grei8ir ba skipstjori eigi a8 sidur fyrir
leidsdgu samkvemt gjaldskra.

IV, KAPITEL

Belaling for Lodsning.

§ 22.

Betaling for Lodsning erlegges efter

en af Ministeren fastsat Takst, der ud-
arbejdes efter Skibets Storrelse i Brutlo
Tons, dets Dybgaaende, den lodsede Vej-
lengde og Farvandets serlige Vanske-
ligheder. For Skibe, der sejler i regel-
messig Fart og sladig benytler Lods,
kan fastszeties en lavere Talst. For Lod-
sernes Landseettelse og Hjemrejse fast-
seettes  Taksterne uden Hensyn il
Skibenes Stérrelse.

I Tiden fra 1. April til 30. September,
begge Dage indbefaltede, beregnes Lods-
penge eller Sommertakst. Hvis et Skib
lodses baade i og udenfor dette Tids-
rum, anvendes den Taksl, som gelder
paa del Tidspunkt, da Lodsningen paabe-
gyndtes.

Vinterlaksten beregnes 14
Sommeriaksten.

Inspektionsskibe, Orlogsskibe og Tu-
ristskibe Dbelaler efter samme Takst som
andre Skibe. ’

Arbejde ved Lodsning, som ikke falder
ind under Taksten, betales efter Over-
enskomst mellem Lodsen og Skibs-
foreren.

Hvis Lodsen ikke har kunnet komme
om Bord, men har lodset Skibet ved Tegn
fra en Baad eller ved Signaler [ra Land,
betaler Skibsforeren ikke desto mindre
for Lodsningen i Henhold til Taksten.

héjere end

SECTION 1V.

On Remuneralion for Pilot Services.

Art. 22,

Remuncration for pilot services shall
be according to scheduled rate pre-
scribed by the Minister and based on
the gross tonnage of ships as ~well as
their draughl of water, the lenglh of the
distance piloted and the parlicular diffi-
culties of the waters. For ships that ply
a regular route and always employ a
pilot a lower rate may be fixed. For the
journeying of pilots by land and travel-
ling back home the fee shall be fixed
without regard lo the lonnage of the
ship.

During the period from April 1st to
September 30th, inclusive of both dates,
summer rates shall be in force. Should a
pilot service lake place both inside and
outside the limits of this period, re-
muneration shall be according to the
rate in force al the time when the ser-
vice began.

The winter rate shall be one-third
higher than the summer rate. Patrol
ships, war ships and lourist ships shall
pay the same pilotages as other ships.

Services rendered by pilots and not
covered by the schedule of rates shall be
paid for by agreement belween pilot and
master. Should the pilol not have been
able to get aboard, but has conducted
the ship by signals from ashore, the
master shall all the same pay for his
services according to rates.
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23. ar.
Leidségumadur a ekki kréfu a pokn-
un fyrir starf sitt, ef skip skemmist
vegna arekstrar eda kennir grunns med-

an leidsagan stendur yfir, og honum er .

um ad kenna.

24. gr.

Skipstjora ber a8 undirrita leidsogu-
mi¥a ad leidsogu lokinni og greida sam-
timis leidsogugjold, en leidségumadur
gefur skipstjora kvittun fyrir gjéldunum
4 samrit af midanum.

25. gr.

Nu grei8ir skipstjori ekki leidsogu-
manni légbodin gjéld adur peir skilja
ad lokinni leidsdgu, og ber skipstjora ba
ad greida pessi gjold tvoféld adur en
skip hans er afgreitt 4 neestu hofn. Fari
skip beint til utlanda, gerir leidsogu-
madur raduneytinu advart, en bad gerir
radstafanir til innheimtu gjaldanna hja
utgerd skipsins.

26. gr.
Gjold fyrir leiSsb6gu og annad, sem
stendur 1 sambandi vi§ hana, renna til

lei¥ségumanna, nema Odruvisi sé a-
kvedis.
V. KAFLI
Um sektir o. fl.

27. gr.

Brot gegn 16gum bessum var8a sekt-
um, allt ad 200 kronum, nema byngri
refsing liggi vid samkvaemt 68rum log-
uIm.

§ 23.

Lodsen har ikke Krav paa Betaling for
sit Arbejde, hvis Skibet ved hans Skyld
beskadiges ved Paasejling eller stoder
paa Grund under Lodsningen. -

§ 24.

Efter endl Lodsning skal Skibsféreren
underskrive en Lodsseddel og samlidig
erliegge Lodspenge, men Lodsen giver
Skibsféreren Kvillering paa en Genpart
af Seddelen.

§ 25.

Hvis Skibsforeren ikke betaler Lodsen
cfter den fastsatle Takst inden de skil-
les efter endlt Lodsning, skal Skibs-
foreren erleegge dobbelt Afgift, forinden
han klarerer paa neeste Havn. Sejler Ski-
bet direkte til Udlandet, underretter Lod-
sen Ministeriet derom, og dette treeffer
derefter Foranstaltninger til at faa Af-
giften inddrevet hos Skibets Rederi.

§ 26.
Lodspenge saa vel som andre Afgifter
i Forbindelse med Lodsningen tilfalder
Lodserne, hvis intet andet er bestemt.

V. KAPITEL
Om Béder m. m.
§ 27.

Overtraedelse af denne Lov straffes
med Béder indtil 200 Kr., forsaavidt ikke
anden Lovgivning medférer hojere Straf.

Art. 23.

A pilot shall not be enlitled to re-
muneration for his services if the ship
suffers a damage through grounding or
collision while being piloted and he is
al fault.

Art. 24.

When the piloling is over the master
shall sign a pilotage note and also pay
pilotage, but on a duplicate of the note
the pilot gives a rcceipt for the pay-
ment.

Art. 25.

Should the master fail to pay to the
pilot the prescribed pilotage before their
parting, he shall pay a double amount
before his ship is cleared outward in the
next port. In the case of a ship going
direct to a foreign port, the pilot shall
inform the Ministry which then takes
steps for collecting the fee from the
owners of the ship.

Art. 26.

Yemuneration for pilot services and
anything connected therewith shall ac-
crue to the pilot unless otherwise
ordered.

SECTION V.
On fines, elc.

Art. 27.

Infringements of the present Act shall
be punishable by fines nol exceeding
200 kronur, unless other laws order
heavier penalties. ’
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Fara skal med brot gegn 16gum bess-
um sem almenn légreglumal.

28. gr.
Log bessi 68last gildi 1. januar 1934.

Reglugerd um leidsogu skipa,

12. januar 1934.

1. gr.
Ollum lei8sdégumalum stjérnar atvinnu-
og samgodngumalaraduneytid.

2. gr.

i landinu verda fyrst um sinn 17 leis-
séguumdeemi, par sem 16ggiltir leidségu-
menn starfa samkvemt reglum beim, er
settar eru i bessari reglugerd, en auk
bess eru 4 hafnséguumdeemi, Reykjavik
Isafjérdur, Vestmannaeyjar og Hafnar-
fjsrdur, og starfa hafnségumenn bar
samkvemt gildandi reglum a hverjum
sta®. )

Leidséguumdaemi eru bessi:

1. Fazxafléi innan linu milli Garﬁ.slfag:%
og Malarrifs a8 undans!ulmm
Reykjavikurhéfn og Hafnarfjardar-
hofn.

2. Ytri hluti Breidafjardar:
Olafsvik og Grundarfjdrdur. '

3. Innri hluti Breidafjardar, innan vid

Sandur

Overtreedelser af denne Lov behandies
som offentlige Politisager.

§ 28.
Denne Lov ireeder i

Januar 1934.

Kraft den 1.

Anordﬁing
angaaende Lodsning af Skibe,

12, Januar 1934.

§ 1.
Erhvervsministeriet har Ledelsen
alle Sager vedroérende Lodsveesenet.

af

§ 2.

Landet deles indtil videre i 17 Lods-
distrikter, i hvilke autoriserede Lodser
arbejder i Overensstemmelse med de i
nerverende Anordning fastsatte Regler,
og desuden findes 4 Havnelodserier, i
Reykjavik, fsafjérﬁur, Vesimannaeyjar og
Hafnarfjordur, paa hvilke Steder Havne-
lodser arbejder efter de for hvert Sted
geldende Regler.

Lodsdistrikterne er félgende:

1. Faxafléi inden for en Linie mellem
Gar8skagi og Malarrif, med Und-
lagelse af Reykjavik og Hafnarfjords-
ur Havne.

2, Den yderste Del af Breidifjérdur:

- Sandur, Olafsvik og Grundarfjérdur.

3. Den indre Del af Breidifjérdur in-

Infringements of the present Act shall
be dealt with as public police cases.

Art. 28.
This Acl shall become operative on
January 1st, 1934.

By-laws on Pilotage,

January 12th, 1934,

Art. 1.
All matters relating to pilotage shall
belong under the Ministry of Industries
and Commerce.

Art. 2.

Until further nolice Iceland shall be
divided into seventeen pilotage districts
in which licensed pilots shall work in
accordance with the rules laid down in

the present By-laws, but in addition
there shall be four harbour pilotage
districts,  viz. Revkjavik, Isafjérdur,

Vestmannaeyjar, and Hafnarfjor3ur, in

which places harbour pilots shall be

engaged under the regulalions in force
in cach of these places.

The pilotage districts

folows:

1. Faxafléi Bay inside a line from
Gardskagi to Malarrif, with the ex-
ception of Revkjavik harbour and
Hafnarfjordur harbour.

shall be as



linu milli Eyrarfjalls vi8 Grundar-
fjord og Hagatéflu.

4. isafjar()'ardjlip innan linu milli Stiga
og Staumness, a3 undanskilinni fsa-
fjar8arhofn.

5. Hunafléi innan Hornbjargs a8 vest-
an og Skagarifs ad austan.

6. Skagafjérdur innan linu
Hraunsmula og Hrolleifshofda.

7. Siglufjérdur og Eyjafjérdur.

8. Skjdlfandi innan linu uar Tjdrnes-
odda norBan vi8 Flatey i Gjogurta.

9. Aazarfjérdur innan linu ar Rauda-
gnup i Tjornesodda.

10. bistilfjérdur innan linu ur Hraun-
hafnartanga i Langanesta.

11. Vopnafjérdur innan linu ur Bjarnar-
ey 1 Digranes.

12. Austfirdir fra
Eystrahorni.

13. Horndafjérdur.

14. Vestmdnnaeyjar a8 undanskilinni
Vestmannaeyjaho6fn.

15, Stokkseyri.

16. Eyrarbakki.

17. Grindavik.

I bessi umdaemi skipar raBherra leid-
s6gumenn, ef um hzfa menn er ad velja,
eins marga og a bpeim st68um, er hann
telur asteedu til.

milli

Glettinganesi  a®d

10.

11.

12,

13.
14.

15.
16.
17.

den for en Linie mellem Eyrarfjall
ved Grundarfjérdur og Hagatafla.

. Isaffaréardiip inden for en Linie

mellem Stigi og Straumnes, med

Undtagelse af fsafjérdur Havn.

. Hunafléi inden for Hornbjarg mod

Vest og Skagarif mod Ost.

Skagafjérdur inden for en Linie
mellem Hraunsmuli og Hrolleifs-
hofdi.

Siglufjérour og Eyjafjéréur. .
Skjdalfandi inden for en Linie fra
Tjornesoddi Nord om Flatey til
Gjogurta.

Azxarfjordur inden for en Linie fra
Raudignupur til Tjornesoddi.
Thistilfjordur inden for en Linie fra
Hraunhafnartangi til Langanesta.
Vopnafjérdur inden for en Linie
fra Bjarnarey til Digranes.
Austfirgir  fra  Glettinganes  til
Eystrahorn.

Hornafjérdur.

Vestmannaeyjar med Undtiagelse af
Vestmannaeyjar Havn.

Stokkseyri.

Eyrarbakki.

Grindavik.

Ministeren anseetter i disse Distrikier,
for saa vidt dertil egnede Folk forefin-
des, Lodser i det Antal og paa saadanne
Steder, som han finder Anledning til.

10.
11.
12.

13.
14.

15,
16.
17.

To these district the Minister shall, in

The outer part of Breidufjérdur
Bay: Sandur, Olafsvik and Grund-
arfjordur.

The inner part of Breidafjérdur
Bay, inside a line from Eyrarfjall
on Grundarfjordur to Hagatafla.
Isafjardardjup inside a line from
Stigi to Straumnes, with the ex-
ception of Isafjérdur harbour.
Hiunafléi Bay inside of Hornbjarg
on the west side and Skagarif on
the east side.

Skagafjérdur inside a line from
Hraunsmuli to Hrolleifshoéfdi.
Siglufjérdur and Eyjafjérdur.,
Skjdalfandi inside a line from Tjor-

nes Point along by the north of
Flatey to Gjogurta.

Axarfjérdur inside a line from
Raudagnapur to Tjérnesoddi.
Thistilfjordur inside a line from
Hraunhafnartangi to Langanesta.
Vopnafjordur inside a line from

Bjarnarey to Digranes.

The Easlern Fjords from Glettinga-
nes to Eysirahorn.

Hornafjérdur,

Vestmannaeyjar, with the exception
of Vestmannaeyjar harbour.
Stokkseyri.

Eyrarbalki.

Grindavik.

so far as competent persons may be

available,

appoint pilots, in such

number and stationed at such places as
he shall deem suitable.
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3. gr.

A hverjum stad tilnefnir radherra
hver sé leidsoguformadur, og sé hann
vidurkenndur og vanur sjomadur, vel
kunnugur i 6llu umdeminu, sbr. ho 2,
og 7. gr. laga um leidsogu skipa. Leid-
soguformadur redur framkvemd leid-
ségunnar og ber hinum lei§ségumoénnun-
um ad fara eftir fyrirskipunum hans.

4. gr.

Lei8soguformadur skal sja um, a® leid-
sogumenn a stadnum fari ad 6llu i starfi
sinu eftir fyrirskipuSum reglum og ad
beir tilkynni honum tafarlaust allt sem
at af ber um siglingaleidir, vita og sjo-
merki, allt sem talmad getur siglingum
og aridandi er ad kunngert ver8i, svo
sem um grunn og steina i botni, er ekki
standa i sjokortum, isrek, skipsflok e&a
besshattar, sem er a reki, eda sem vald-
i8 getur hettu a siglingaleidum. Enn-
fremur ber ad tilkynna honum 61l 'brot
a alpjodareglum og innlendum reglum
og 16gum um siglingar og skipakomur til
landsins. Allt slikt ber leidséguformanni
begar ad tilkynna bhluta8eigandi yfir-
voldum. :

5. gr.

Nu heettir logskipadur leidségumadur
storfum einhverra orsaka vegna, og ber
ba leidsoguformanni e8a hinum elzta
leidsdgumanni a4 stadnum begar a8 til-

§ 3.

Paa hvert Sted bestemmer Ministeren
hvem der skal vere Lodsformand, og skal
denne vere en anerkendt og ovet So-
mand, stedkendt i hele Distriktet, jfr.
dog § 2 og § 71 Lov om Lodsning af
Skibe. Lodsformanden leder Udférel-
sen af Lodsningen, og har de andre Lod-
ser at folge hans Bestemmelser.

§ 4.

Lodsformanden skal paase, at de lo-
kale Lodser i et og alt i deres Virksom-
hed folger de foreskrevne Regler, og at
de ufortovel meddeler ham alle Uregel-
meessigheder med Hensyn til Sejllob,
Fyr og Somerker, samt alle Hindringer
for Sejladsen som det er af Vigtighed
at  bekendtgoére, saa som Grunde og
Sten i Bunden, som ikke er afmeerkede i
Sokortene, Drivis, Vrag og lignende som
er i Drift eller kan volde Fare i Sejllsb.
Endvidere bor han have Meddelelse om
alle Overtreedelser af internationale Be-
stemmelser saa vel som af seerlige, her
geeldende Bestemmelser og Love angaa-
ende Scjlads og Skibes Ankomst til Lan-
det. Alt saadant har Lodsformanden ufor-
tévet at rapportere lil de paagwmldende
Myndigheder,

§ 5.

Naar e¢n autoriserel Lods fratraeder af
en eller anden Grund, skal Lodsforman-
den eller den @ldste lokale Lods ufor-
Lovet indberette det til Ministeriet. Dette

Art. 3.

The Minister shall give orders as to
who in each place shall be the pilot
master, the same to be a recognized and
experienced seaman, possessed of a
sound local knowledge of the entire dis-
trict; cf. however Arts 2 and 7 of the
Pilotage Act. The Pilot Master shall
supervise the pilotage work and the
other pilots shall act in conformity with
his orders.

Art. 4.

The pilol master shall see that the lo-
cal pilots do all their work in accor-
dance with the official rules, and that
they promptly inform him of any irregu-
larities in navigation routes, lighthouses
and landmarks, and of anything that
may be to the hindrance of navigation
and requires to be published, such as
shoals in the sea-bed not indicated in
charts, drifting ice, wrecks and any
flotsam thal may be a potential source
of danger to navigation. Further he is
to be informed of any infringements of
international or particular rules or laws
relating to navigation or the coming of
ships to Iceland. Anything of this nature
the pilol master shall forlhwith report
to the authorities concerned.

Art. 5.

Should a licensed pilot vacate his
office for one reason or other, the pilot
master or the oldest local pilot shall
immediately report it to the Ministry.
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kynna Dad raSuneytinu. Gerir radu-
neytid bpegar radstafanir til a8 nyr leid-
s6gumadur verdi skipadur.

6. gr.

Nu verdur agreiningur milli lei3sogu-
manna um atridi er snerlir starf beirra,
og skulu pa leidsdéguformenn umdaem-
anna reyna ad jafna agreininginn, en tak-
ist pad ekki, skal malid bori8 undir ur-
skurd radherra.

7. gr.

Fari 16gskipaSur leidségumadur ur
umdaemi sinu um stundarsakir, veikist
hann e%a geti hann annara orsaka
vegna ekki gegnt leidsdgustérfum um
tima, ber honum pegar a3 tja pad hinum
66rum  leidsdogumonnum, sérstaklega
leidséguformanni, en beim skal gert a8-
vart, begar hann gelur aftur tekid til
starfa. Leidsoguformadur gerir peer rad-
stafanir sem vid eiga til pess a8 tryggja
ad skip fai leidsogu.

8. gr.

I hvert skipti er leidsaga hefir farid
fram, utfyllir leidségumadur bar til
gerdan tviritadan leiSsdgumida, sem
skipstjori undirritar asamt leidsogu-
manni, og halda beir hvor sinum mida.
Eftir midanum er leiSsagan innferd i
daghok leids6guumdeemisins.

9. gr.
Borgun fyrir leidségu er akvedin i
hvert skipti eftir gjaldskra, er raduneyt-

vil -da slrax treffe Foranstaltninger til
at en ny Lods bliver autoriseret.

§ 6.

Opstaar der Uoverensstemmele mel-
lem Lodser angaaende Forhold ved deres
Virksomhed, skal Distriktiernes Lodsfor-
mand soge al jevne Uoverensslemmel-
sen, men lykkes delte ikke, skal Sagen
foreleegges Ministeren il Afgorelse.

§ 7.

Naar en auloriseret Lods midlertidigt
forlader sil Distrikl, bliver syg eller af
anden Grund for en Tid ikke kan fungere
ved Lodsning, har han straks at under-
rette de andre Lodser derom, navnlig
Lodsformanden; og skal disse ogsaa un-
derrettes, naar han kan genoptage sit Ar-
bejde. Lodsformanden treffer passende
Foranstaltninger 1il at sikre Skibene Ad-
gang lil at faa Lodsning.

§ 8.

Hver Gang en Lodsning er afslutlet,
udfylder Lodsen en dertil bestemt, dup-
liceret Lodsningsblanket som Kaptajnen
og Lodsen begge underskriver, og hvor
af hver beholder sit Eksemplar. Efter
Blanketten indfores Lodsningen i Di-
striktets Journal.

§ 9.
Betaling for Lodsning fastlegges
hver Gang efter en af Ministeriet appro-

The Ministry shall then without .delay
take steps for licensing another pilot.

Art. 6.

Should a dispute arise belween pilots
aboul something relating {o their duties,
the pilot maslers of the respective di-
stricts shall endeavour to settle that dis-
pute, but if they do nol succeed in this
the matter shall be submitied to the
Minister for decision.

Art. 7.
Should a licensed pilot temporarily
leave his district, become ill or for some
other reason be for a while prevented
from doing his official work, he shall
inform the other pilots of this and parti-
cularly the pilot master, and they shall
also be informed when he can again re-
sume his work. The pilot master shall
take the necessary steps for ensuring
that ships can obtain pilot services.

~1

Art. 8.

On each occasion when piloting has
taken place the pilot shall fill in a
special duplicaie pilotage note form,
which shall be signed by bolh master
and pilot, who retain one copy each.
From the note the pilotage shall be
entered in the journal of the pilotage
district.

Art. 9.
Remuneration for pilot services shall
be fixed on each ocecasion in conformi-
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i8 heflir stadfest. Gjoldin 81l renna til
bess leidségumanns, er leidséguna fram-
kvemir, nema 63ruvisi sé akvedid.

10. gr.

Nu greidir skipsijori ekki leiSsdgu-
manni 16gbodi8 gjald, og ber ba leis-
ségumanni ad tja bpad logreglustjora a
beim stad bar sem skipi$ er, og ma ba
ekki afgreiSa skipid fyr en skipstjori
hefir greitt gjald Delta tvofalt eda trygg-
ing hefir verid sett fyrir greidslunni
(sbr. 25. gr. laga nr. 48, 1933). Ef skip-
stjori motmeelir greidslu, ber honum, 43-
ur en hann fzer algreidslu, ad setja trygg-
ingu fyrir uppheadinni og malskostnadi,
og tilnefna mann hér a landi sem meli
fyrir hans hénd fyrir réiti i malinu.

11. gr.

Hverjum leidségumanni ber a3 gera
tollinnheimlumanni og 16greglustjéra ad-
vart um skip, sem grunur er um a8 ckki
séu i 16glegum erindum svo sem vinni
ad ologlegri fermingu e3a affermingu.
Leidsé6gumonnum  her ad ollu ad fara
eftir reglum hafnarnefnda, toll- og heil-
brig8isstjornar.

12, gr.
ba er leidsogumadur fer ut i skip til
bess ad leiSbeina bvi, ber honum a8
hafa me3ferdis hid 16ggilta leidsdguskir-

beret Takst. Al Betaling tilfalder den
Lods, som wudférer Lodsningen, med
mindre anderledes maatte veere hestemt.

§ 10.

Hvis en Skibsforer ikke betaler Lod-
sen den fastsatte Afgift, har denne at
indberetie det til Politimesleren paa det
Sted, hvor Skibet befinder sig, og dette
maa da ikke klareres for Skibsféreren
har betalt Afgiften eller sal Sikkerhed for
Betalingen (jfr. Lov Nr. 48, 1933, § 25).
Ivis Skibsféreren protesterer mod Be-
talingen, maa han, fér han opnaar Kla-
rering, stille Sikkerhed for Belébet og
Sagens Omkostninger og udpege en her
hosal Mand, som mdéder for Retten paa
hans Vegne i Sagen.

§ 11.

Enhver Lods har at goére Toldbeljen-
ten og Politimesteren opmexrksom paa
Skibe, som er mistenkic for ikke at
have lovligt /Erende saasom at arbejde
ved ulovlig Lasining eller Losning. Lod-
serne har i enhver IHenseende at folge
de af Havneslyrelser, Toldvaesencl og
Sundhedsslyrelsen | lastsatte Beslem-
melser.

§ 12.
Naar en Lods gaar ud i et Skip for

Lodsning har han at medbringe  sit
Lodscertifikat, endvidere ILoven om

ty with a schedule of rates which i]as
been approved of by the Minislry. The
payment shall accure in full to the pilot
who rendered the service, unless a
different order should be made.

Art. 10.

Should a master fail to pay to the
pilot the prescribed fee, the latler shall
report the matter to the chief of police
at the port where the ship is lying, in
which case the ship must not be cleared
until the master has paid the fee double
or furnished security for payment of
the same (cf. Art. 25 of Act No. 48,
1933). In case the master should protest
against paying, he shall, before his ship
can be cleared, furnish security for the
amount as well as Lthe cost of litigation
and appoint a person domiciled in this
country lo appear in courl on his behalf
in the lawsuil.

Art. 11,

It shall be incumbent upon every pi-
lot lo inform the customs officer and the
chiel of police of such ships as are
suspected to be on unlawful business, e.
g. unlawfully loading or discharging. In
everything pilots shall observe the by-
laws of harbour commissions as well
as those of the customs and health au-
thorities.

Art. 12,
When a pilol goes onboard a ship for
piloting the same, he shall have about
him his official pilot’s certificale as well
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teini svo og 16g um leidsogu skipa,
reglugerd og gjaldskria um leidsogu og
leidségumida til alfyllingar.

13. gr.

Raduneylid afhendir hverjum leid-
sogumanni hid légskipada skirteini il
afnota, en er leidsogumadur lelur af
starfi, skal hann endursenda pad.

14. gr.

A hverjum bat, er hefir slarfandi leid-
ségumann innan bords, skal syna flagy,
sem skipt er i 2 jafnstéra 163rétla reiti,
innri reiturinn er hvitur, hinn ytri
raudur, alpjoSamerkis ,,H*. Pessi flogg
leggja leidsbgumenn sjalfir til.

15. gr.

Leidsogumonnum ber eftir fongum ad
skyggnast eftir skipum, er nalgast med
leidsogumerki uppi. Nu sést til skips, er
oskar eftir leidségumanni, og skal pa
begar gera leids6guformanni aGvart, en
hann akveSur hver leidségumanna fari
ut i skipid. I fjarveru leidséguformanns
akvedur petta sa leiSsbégumanna, sem
naestur er leidsdéguformanni ad starfs-
aldri. Leidsoguformadur skal sja um ad
allir leiSsogumenn 4 staSnum fai teeki-
feeri til ad leiSbeina skipum.

Lodsning og Lodstaksten saml Lods-
ningsblanketter til Udfyldning.

§ 13.

Ministeriet udleverer til enhver Lods
det lovbefalede Lodscertifikat til Afbe-
nytlelse, men naar Lodsen ophorer at
fungere som saadan skal Cerlifikatet til-
bageleveres.

§ 14.

Paa ethvert Lodsfartéj, som har en
fungerende Lods om Bord, skal fores ct
Flag som viser to lige store lodretie Fel-
ter, det nzermest Stangen hvidt, det an-
det rodt, svarende til det internationale
Flagmerke ,H*“. Disse Flag fremskaffer
Lodserne selv for egen Regning.

§ 15.

Det paahviler Lodserne saa vidt muligt
at holde Udkig efter Skibe, som nzrmer
sig med Lodssignal oppe. Naar et Skib
observeres med Signal at det onsker
Lods, skal dette straks meldes til Lods-
formanden, og denne bestemmer hvilken
af Lodserne der skal gaa om Bord. [
Lodsformandens  Fraverelse  treeffes
denne Bestemmelse af den Lods som er
nermest Lodsformanden i Anciennitet.
Lodsformanden bor paase, at alle Lod-
serne paa Stedet faar Lejlighed til at
lodse.

as a copy of the Pilotage Act, the Pilo-
tage By-laws, and the Pilotage Rates
Schedule, and pilotage note forms for
filling in.

Art. 13.

The Ministry shall supply each pilot
with an official certificate for his use,
but when he vacates his office he shall
return the certificate.

Art. 14,

Any boat which carries onboard a
pilot on active service shall display a
flag divided into two vertical panels of
cqual size, the inner panel being white
and the outer onc red, constituting the
international flag signal for ,,H“. These
flags shall be provided by the pilots
themselves.

Art. 15.

It shall be incumbent upon pilots in
so far as circumsiances allow to watch
for ships approaching and displaying
the pilot signal. When a ship wishing
for a pilot is sighted, the pilot master
shall at once be informed, and he gives
orders as to who of the pilots is to go
onboard the ship. In the absence of the
pilot master orders on this point shall
be given by the pilot who, after the
pilot master, has been the longest in
office. The pilot master shall see to it
that all the local pilots get an opportuni-
ty to do pilot work.
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16. gr.
Merki pau, sem skip nota til a8 kalla i
leiBs6gumann eru pessi:
Ad degi lil:

1. Pjésfaninn ad han a framsiglu eda
bié8faninn med hvitri rond allt um
kring.

2. AlpjoSamerkid ,PT“
ségumann) 4 framsiglu.

3. Alpjodamerkis ,,G“ a framsiglu.
Ad nottu til:

4. Skeert hvitt 1jés ofan vid bordstokk,
sem brugdid er upp med stuttu
millibili, 1 min. i senn.

5. ,,Blaljos* (pyroteknisk
hverja minutu.

6. AlpjoSamerkid ,,PT“ me3 Morse-
merkjum, en pess skal geta, a¥ 5.
merki s¢ «tid gefid i sambandi vi3
4. eda 6. merki og a8 6. merki sé,
ef unnt er gefid i sambandi vid 4.
eda 5. merki. Pegar baast ma vid a¥
leidsdogumenn vegna poku eda ann-
ara astedna geti ekki séd bessi
merki, ma kalla i leidségumann
med hljodpipu skipsins, pannig a¥
allsherjarmerkid ,,PT* sé ulvarpad
med Morse-hljodum. »

Ofangreind merki mega skipstjorar

ekki gefa i 68rum tilgangi heldur en a8
kalla i leidségumann.

(parf leid-

1j6s)  15.

17, gr.
PA er leidsogumadur er kominn at i

skip til pess ad leiSbeina bvi, dregur
skipstjori nidur kallmerkié um lei8-
ségumann.

§ 16.
De Signaler, som Skibene benytter for
at tilkalde Lods, er félgende.
Om Dagen:

1. Nationalflaget i Top paa Formasten
eller Nationalflaget med en hvid
Kant omkring.

2. Det internalionale Bogstav-Signal
»PT“ (6nsker Lods) paa Formasten.

3. Det inlernationale Bogstav-Signal
,» G paa Formasten..

Om Nalten:

4. Et klart hvidt Lys over Rzelingen vist
1 Minult ad Gangen med korte Mel-
lemrum.

5. ,,Blaalys* (pyroteknisk Lys) med 15
Minuters Mellemrum.

6. Det internationale Morsesignal ,,PT*.
Det bemerkes, at Signal 5 gives al-
tid i Forbindelse med 4 eller 6, og
at Signal 6 om muligt gives i For-
bindelse med 4 eller 5. Naar det kan
forventes, at Lodserne paa Grund af
Taage eller al andre Grunde ikke
kan se disse Signaler, kan Lods til-
kaldes med Skibets Signalfldjte, saa-
ledes at det internationale Signal
»PT* gives med Morselegn.

Ovennavnte Signaler maa Skibsforere
ikke give i nogen anden Hensigt end
for al tilkalde Lods.

§ 17.

Saa snart en Lods er kommet om Bord

i et Skib for at lodse det, lader Féreren
Lodssignalel nedtage.

Art. 16.
The signals employed by ships for
summoning pilots are as follows:
By day:

1. The national flag at the top of the
foremast, or the national flag with
a white border all round.

The international signal ,,PT“ (pi-

lot required) on the foremast.

3. The inlernational signal .,G* on the
foremast.

By night:

4. A clear white light above the rail
displayed for one minute at a time
at short intervals.

5. Blue light (pyrotechnic light) at
intervals of 15 minutes.

6. The international Morse signal for
»PT", but it is to be observed that
signal 3 should invariably be given
in connexion with signals 4 and 6,
and that signal 6 be if possible gi-
ven in connexion with signals 4
and 5. When it is to be expected
that, owing to fog or other circum-
stances, pilots will not be able to
see these signals a pilot may be
summoned by means of the ship’s
siren, the blasts for the internalional
Morse ,,PT* being given.

Masters must not use the above sign-

"n

als for any purpose whatever but
summoning a pilot.

Art. 17.

As soon as a pilot has come onboard
a ship for rendering pilot services the
master shall have the pilot signal hauled
down.
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logum eda reglugerdum, svo sem i
Reykjavik, Hafnarflirdi, .Vestmannaeyj-
um og 4 Isafirdi. P6 skal vid innsigling-
una a Hvammsfjérd o6llum skipum yfir
60 smal. bratté skylt ad taka leisdgu-
mann i Stykkisholmi og lala hann leis-
beina skipinu medan bad er a siglingu
inn og Gt um Hvammsfjardarrost. Fyrir
leidsbgu 4 pessu svaedi er farid eftir sér-
stakri gjaldskra en ekki eftir hinni
venjulegu vegalengdargjaldskra.

20. gr.

Hverjum leidsdgumanni er heimilt,
begar hann dskar Dess, a8 hafa med sér
adstodarmann, og ber skipstjéra ad veita
honum hvildarstad og okeypis f2di svo
og heimferSarkostnad, en hvorki kaup
né dagpeninga.

Reglugerd pessi er sett samkveemt
16gum nr. 48, 19, jani 1933 um leid-
sOgu skipa til pess ad 6%last gildi pegar
i stad og birtist til eftirbreytni o6llum
peim, sem hlut eiga ad mali.

Reglementer, saaledes som i Reykjavil,
Hafnarfjordur, Vestmannaeyjar og Isa-
fjordur. Dog skal ved Indsejlingen til
Hvammsfjordur alle Skibe over 60 tons
Brutto vwere pliglige at tage Lods 1
Stykkisholmur og lade denne lodse Ski-
bet under Sejlads ind og ud af Hvamms-
fiar8arrost. For Lodsning paa denne
Streekning folges en swerlig Takst men
ikke den stedvanlige Distancetalst.

§ 20.

Enhver Lods er berettiget til, naar han
onsker det, at medtage en Medhj=lper,
og Skibets Férer er pligtig at skaffe
denne Hvileplads og fri Kost og betale
hans Hjemrejse, men hverken betale ham
Lon eller Dagpenge.

Denne Anordning stadfrestes i Hen-
hold il Lov Nr. 48 af 19. Juni 1933
om Lodsning af Skibe og trader straks
i Kraft, og bekendlgores herved til Ef-
terfélgelse for alle Vedkommende.

to the contrary is prescribed by speci-
fic statutes or bylaws, as is done in
Reykjavik, Hafnarfjordur, Veslmanna-
eyjar and IsafjorSur. However, in going
into Hvammsfjérdur all ships over 60
tons gross shall be bound to take a pilot
at Stykkisholmur and let him conduct the
ship while passing inward or outward
through the Hvamms{jérSur Roost. For
pilotage in these walers remuneration
shall be made according to a specific
rate, but not under the ordinary rates
schedule based on distances run.

Arl. 20,

Any pilol shall have the right to take
with him an assistant, if he so desires,
and the masier shall provide that assi-
stant with a resting place and board, and
allow him travelling expense home, bul
neither pay him ~wages nor a per diem
allowance.

These by-laws are issued in accor-
dance with the pilotage Act,.No. 48
of 1933. They shall forthwith becomec
operative and are published for the gui-
dance of all concerned.
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Gjaldskra
fyrir leidsogu vid Island,

12, jandar 1934.

I. KAFLI

Sumargjaldskrd (4 timabilinu 1. april
til 30. september).

1. gr.

Gijald fyrir leidsdgu er midad vid djup-
ristu skipsins og brutto steerd bess i sam-
bandi vi¥ vegalengdina, sem skipinu er
lei&beint,

2, gr.

Fyrir hvern desimetra allt ad 3 metr-
um, sem skipid ristir (par sem bad
liggur dypst), greidast 10 aurar. Fyrir
hvern dm., sem er fram yfir 3 metra
allt ad 4 m., greidist 30 aurar, fyrir
hvern dm. fram yfir 4 m. allt ad 5 m,,
greidist 60 aurar, fra 5—6 m. 100 aur-
ar, en fyrir hvern dm. fram yfir 6 m.
greidist 150 aurar. Brot ur dm. telst sem
heill dm.

3. gr.
Fyrir hverja sjomilu e8a brot ur sjo-
milu sem leidségumadur leidbeinir skip-
um sknlu greiddir:

Lodstakst for Island,

12. Januar 1934.

I. AFSNIT

Sommertakst (for Tidsrummet 1. April
— 30 September).

§ 1.

Takslen for Lodsning er fasisat efter
Skibets Dybgaacende og Skibets Brutfo-
stérrelse i Forbindelse med den Distance
over hvilken Skibet er lodset.

§ 2. .

For hver Decimeter af Skibets Dyb-
gaaende (dets storste Dybgaaende) ind-
til 3 Meter betales 10 Ore. For hver
yderligere Decimeter indtil 4 Meter be-
tales 30 Ore for hver dem. For hver
dem over 4 m indtil 5 m betales yder-
ligere 60 Ore, fra 5—6 m 100 Ore, og for
hver dem over 6 m betales 150 Ore. Del
af Decimeter regnes for en hel.

§ 3.
For hver Somil elier Del af Somil som
en Lods har lodset et Skib Detales:

Schedule of Pilotage
Rates in Iceland,

January 12th, 1934.

SECTION I.

Summer rafes (for the period from
April 1sl to September 30th).

Art. 1.

Remuneration for pilot services shall
be based on the ship’s draught of water
and its gross tonnage as well as the di-
stance the ship is conducted by the pilot.

Arl. 2.

For each decimetre up to 3 metres

drawn by the ship (at the point where
it is lowest in the water) the amount of
10 aurar shall be payable. For each deci-
melre over 3 metres and up to 4 metres
30 aurar shall be paid; for each deci-
metre above 4 metres and up to 5 metres
60 aurar shall be paid; from 5 to 6 metres
100 aurar, and for each decimetre above
6 metres 150 aurar shall be paid. A frac-
tion of a decimetre shall count as a
whole.

Art. 3.

For each nautical mile or fraction of
a nautical mile of the distance the ship
is conducted by the pilot, payment shall
be made as follows:

26



au.
Fyrir skip allt ad 100 smal. bratte ..... .. 60

100 smal. og bar yfiralltad 200 75

—_ - 200 — - — — — — 300 90
— - 3 — - — — — — 400105
— - 40 — ~ — — — — 500120
— - 500 — - — — — — 600135
— - 600 — - — — — — 700150
- - 700 —- - — — — — 800165
— - 800 — - — — — — 900 180
- - 900 — - — — — — 1000195
— -1000 — - — — — — 1100 210
- =110 - - - — — — 1200 225
— -1200 — - — — — — 13500 235
— -1300 — - — — — — 1400 245
— -I1400 — - — — — — 1500 255
— =-1500 — - — — — — 1600 260
— -1600 — - — — — — 1700 265
- =-1700 — - — — — — 1800 270
— - 1800 — - meira ............ 275

Minnsta leidsogugjald skal vera 20 kr.

Fyrir skip sem fara eftir fastri a=tl-
un lekka gjoldin um 25%.

Noti skip sama lei8ségumann fram og
aftur, greidast adeins 3 af vegalengdar-
gjoldunum samkv. pessari gr. fyrir heim-
leidina, en heimleid er talin fra sidasta
vidkomustad til heimilissta8ar lei8ségu-
mannsins.

4, gr.

Nit fer skipid ekki beina leid, heldur
stendur pad vid til bess ad fa afgreidslu,
og sé vidstaBan lengri en 6 klst., og 4 pa
leidségumadur tilkall til dagpeninga fyr-
ir pann tima, sem vidstadan fer fram
ur 6 kist. 4 hverjum slad, og séu dag-
peningarnir midadir vid 1 kr. a klst.
Auk Dpess ber honum f=8i fyrir sjalfan

61‘6
For Skibe paa indtil 100 tons brutto ...... 60
100tons og deroverindtil 200 75

—_ = =~ 200 — - — — 300 90
—_ - =300 — - = — 400 105
—_ = - ) - - — — 500 120
—_ - = - - = — 600 135
—_ = -6 - - — — 700 150
—_ - =700 — - = — 800 165
— — =80 — - = — 900 180
—_ = = - - — — 1000 195
— —  -1000 — - - — 1100 210
— — =110 - - — — 1200 225
— —  -1200 — - — — 1300 235
— — 1300 — - — — 1400 245
— — 1400 — - — — 1500 255
- — 1500 — - — — 1600 260
— —  -1600 — - — — 1700 265
— - =170 — - — — 1860 270
— —  -1800 — og derover ....... 275

Mindste Takst er 20 Kr.

For Skibe i fast Rutefart reduceres
Taksten med 25%.

Benytter Skibel samme Lods frem og
tilbage betales kun % af foranstaaende
Distancetakst for Tilbagerejsen, idet
denne regnes fra Skibets sidste Anlobs-
plads til Lodsens Station.

§ 4.

Gaar Skibet ikke direkte men anléber
en Plads for at blive ekspederet, og er
Anlbbstiden lengere end 6 Timer, har
Lodsen Krav paa Dagpenge for den Tid,
hvormed Opholdet overskrider 6 Timer
paa hvert Sted. Dagpengene beregnes
efter 1 Kr. pr. Time. Desuden har han

au.
For a ship not exceeding 100 tons gross ... 60
— — - of 100 tons and not exceeding 200 75
—_ - - = 200 — — — — 300 90
—_ - - = 300 — — — — 100 105
— - - - M0 — — — — 500 120
—_ - - = 500 — — — — 6500 135
— - - - 600 — — — — 00 150
_— - - - 700 — — — — S0 165
— - - - 800 — — — — an0 180
— - - = 900 - — — — 1000 195
— - - - 1000 — — — — 1100 210
—_ - - - 1100 — — — — 1200 225
— - - 1200 — — — — 1300 235
— - - 1300 — — — — 1400 245
—_ - - -0 - — — — 1300 255
—_ - = =130 — — — - — 1600 260
— - - 1600 — — — — 1700 265
— - - -1700 — — — — 1300 270
— - = - 1800 — or more ............ 275

The minimum fee shall be 20 kronur.

For ships plying regular routes the
rates shall be reduced by 25 per cent.

Should a ship employ the same pilot
both ways, only two-fifth of the distance
rates above shall be payable for the re-
turn journey, the return journey to
count from the last port of call to the
pilot’s station.

Art. 4.

Should the shib not proceed direct,
but stops lor business on the way and
has a sojourn of more than six hours,
the pilot shall be entitled to a per diem
allowance for the time sojourned over
and above six hours in each place, the
per diem allowance to be calculated on
the basis of 1 krona per hour. Besides



sig og hjalparmann, er hann kann ad

hafa med sér.

5. gr.

Nu fer leidségumadur ekki med skip-
inu heim Lil sin, heldur fer hann heim i
eigin bal. Bera honum pa heimferdar-
peningar, sem eru ! kr. fyrir hverja sjo-
milu, en hafi hann engan bal og Durfi
ad fara landveg eSa med skipi fra beirri
héfn, par sem hann yflirgefur skipi8,
skulu heimferSarpeningar akvednir eft-
ir vegalengd og astedum og eflir sam-
komulagi milli skipsljora og leidségu-
manns. Naist ekki samkomulag, akved-
ur radherra gjaldid, en skipstjori selur
tryggingu fyrir greidslu bess.

6. gr.
Fyrir leidsogu um Hvammsfjar§arrost
greidast bessi gjold:
Fyrir eina ferd um roéstina:

Skip minni en 500 smal. ............ 25 kr.
— 500 smal. og meira allt a8 700 35 —
— 00 — - — — — 900 45 —
— 900 — - — — — 1100 55 —
— 1100 —- - — — — 1300 65 —
— 1300 — - — — — 1500 75 —
— 1500 — - — — — 1800 85 —
— 1800 — og steerri ........... 95 —

Fyrir lei8beiningar fram og aftur um
rostina, enda dvelji leidségumadur a
skipinu me3an bad er i Hvammsfirdi:

Krav paa Kost for sig selv og sin even-
tuelle Medhjxlper.

§ 5.

Vender Lodsen ikke tilbage til sin
Station med Skibet men med eget Far-
toj, har han Krav paa Hjemrejsegodi-
gorelse, der beldber sig til 1 Kr. pr. S6-
mil, men har han intel Farldj og maa
rejse hjem landvejs cller med Skib fra
den Havn hvor han forlader Skibet, skal
Hjemrejsegodtgorelse  betales efter Di-
stance og Omstwendigheder og cfter
Overenskomst mellem  Skibsférer og
Lods. Opnaas Overenskomsl ikke, fast-
seetter Minisleren Rejsegodtgorelsen, men
Féreren har at selte Sikkerhed for Be-
talingen.

§ 6.
For Lodsning i HvammsfjarSarrdst
betales folgende Afgifter:
FFor enlkelt Rejse gennem Rost:

Skibe mindre end 500 tons .......... 25 Kr.
— paa 500 tons og derover indtil 7000 35 —
— - 700 — - — — a900. 45 —
— - 900 — - — — 1100 55 —
—_ - 1100 — - — — 1300 65 —
— - 1300 — - — — 1500 75 —
— = 1500 — - — — 1800 83 —
— - 1800 — og derover ........ 95 —

For Lodsning frem og tilbage, idet
Lodsen forbliver om Bord under Skibets
Ophold paa Hvammsfjordur:

this he shall be entitled to board for
himself and his assistant, in case he
has one with him.

Art. 5.

Should the pilot not return home
onboard ship, but goes in his own boat,
he shall be entitled to an allowance for
the homeward journey to the extent of
1 krona for each nautical mile; but if he
has no boat and has Lo go either by Jand
or by a ship from the port where he
leaves the ship, the allowance for the
homeward journcy shall be according
to a mulual agreement between master
and pilol. In the event of an agreement
not being arrived at, the Minister shall
fix the amount of the allowance, the
master to furnish security for payment
of the same. ’

Art. 6.

For piloting in the Hvammsfjordur
loost remunaration shall be made at
the following rates:

For one journey

through the Roost:

Shipsunder300tons ................ 25 kr.
— of 300tonsand morcupto 700 35 —
— — W0 — — — -~ 90 45 —
— — 900 — — — - - 1100 35 —
— — 1 — — — - - 1300 65 —
— — 130 — — — - - 1500 75 —
— — 1500 — — — -~ - 1800 83 —
— — 1800 — or more .......... 9 —

For piloting both ways, the pilot re-
maining onboard the ship while in
Hvammsfiordur:
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Skip minni en 500 smal, ............ 38 kr.
— 500 smal. og meira allt ad 700 53 —
—_ M - - — — — 900 68 —
— 900 — - — — — 1100 83 —
—- 1100 — - — — — 1300 98 —
— 1300 — - — — — 1500 113 —
— 1500 — - — — — 1800 128 —
— 1800 — og sterri ........... 143 —

Auk bessara gjalda greidist djupristu-
gjald samkveemt 1. kafla 2. gr. Fyrir skip,
sem fara eftir fastri dsetlun, lekka gjold-
in um 25%.

Dvelji leidsfgumadur 4 skipinu sam-
kveemt beidni skipstjora eSa verdi hann
veSurtepptur 4 pvi medan skipid er a
Hvammsfirdi, feer hann 20 kr. dagpen-
inga.

I1. KAFLI

Vetrargjaldskra (4 timabilinu 1. okt-
6ber — 31. marz).

7. gr.
Gjoldin samkvemt 2., 3., 5. og 6. gr.
hzkka um einn pridjung, en samkvemt
4. gr. haldast bau dbreytt.

Gjaldskra Dessi er sett samkvemt
16gum nr. 48, 19. juni 1933, um leid-
sbgu skipa, til bess a3 &8last gildi
begar i stad og birtist til eftirbreytni
ollum peim, sem hlut eiga a¥ mali.

Skibe mindre end 500 tons .......... 38 Kr.
— paa 500 tons og derover indtil 700 53 —
— - 00 — - — —_ 900 68 —
— - 900 — - — — 1100 83 —
— -1100 — - — — 1300 98 —
— -1300 — - — — 1500 113 —
— -1500 — - — — 1800 128 —
— =-1800 — og derover ........ 143 —

Foruden disse Afgifter betales Afgift
efter Dybgaaende i Félge § 2. For Skibe i
fast Rutefart reduceres Taksten med
25%.

Forbliver Lodsen om Bord cfter Fo-
rerens Anmodning eller bliver han af
Vejret opholdt om Bord, medens Skibet
er paa Hvammsfjordur, tilkommer der
ham 20 Kr. i Dagpenge.

II. AFSNIT

Vinterlakst’ (for Tidsrummet 1. Okto-
ber — 31. Marts).

§ 7.
Taksterne i Henhold til §§ 2, 3, 5 og 6
forhdjes med 34, men Taksten efter § 4
forbliver uforandret.

Denne Takst stadfeesles i Henhold
til Lov Nr. 48 af 19 Juni 1933 om
Lodsning af Skibe og treeder straks i
Kraft, og bekendgéres herved til Efter-
folgelse for alle Vedkommende.

Shipsunder 500tons ................ 38 kr.
— of 500tons and moreupto 700 53 kr.
— — 700 — — — -~ 90 69 —
— — 900 — — — - - 110 83 —
— — 110 — — — - - 1300 98 —
— — 1300 — — — - - 1500 113 —
— — 1500 — — — - - 1800 128 —
— — 1800 — or more .......... 143 —

Besides these sums payments shall be
made on the basis of the ship’s draught
of water in accordance with Section I,
Art. 2 above. For ships plying a regular
route the payment shall be reduced by
25 per cent. .

Should the pilot remain onboard the
ship by the master’s request, or should
he be detained onboard by weather
conditions while the ship is in Hvamms-
fjordur, he shall receive a per diem
allowance of 20 kronur,

SECTION II.

Winter rales (for the period from
October 1st to March 31st).

Art. 7.
The rates under Arts. 2, 3, 5 and 6
above shall be raised by one-third, but
those under Art. 4 shall remain the same.

This schedule of rates is issued in
accordence with the Pilotage Act, No.
48 of 1933. It shall forthwith become
operative and is published for the guid-
ance of all concerned.

29



Log
um hafnsogu i Reykjavik,

nr. 27, 22. név. 1918. -

1. @gr.

Ol skip, sem eru 30 smalestir brutté
a¥ sterd eda meira, skulu, hvorl sem
bau nota hafnségumann e8a ekki, vera
skyld ad greida hafnsogugjald i fyrsta
skipli 4 ari hverju, er pau koma fra ut-
16ndum og leggjast vi8 festar innan tak-
marka Reykjavikurhafnar, Komi skip
oftar a4 sama ari, skal bhad ekki greida
hafns6gugjald nema pad noti hafnségu-
mann. — Herskip, skemmtiskip og fiski-
‘skip, sem skrasett eru hér 4 landi, eru

undanbegin hafnségugjaldi, nema Dan
noti hafnségumann.
2. gr.
Hafnarstjorn  Reykjavikur hefir a
hendi yfirstjorn hafnségumala i Reykja-
vik. — Hafnarstjorn skipar hafnsogu-

menn, svo marga sem burfa bykir, og
akvedur laun beirra. Launin greidast ur
hafnarsjo8i Reykjavikur.

3. gr.

Hafnsbgugiald  greiBist ~samkveemt
reglugerd er hafnarstjorn Reykjavikur
semur og stjornarrad islands stadfestir,
og- skal i beirri reglugerd jafnframt. a-
kveda, hvert gjald skuli greida fyrir leid-
s6gu ut ir héfninni og um hoéfnina, par
4 meSal inn i innri hoéfnina og ut ur

Lov
om Lodsning i Reykjavik,

Nr. 27, 22. Nov. 1918.

§ 1.

Alle Skibe som er 30 Brutto-Register-
tons og derover skal, hvad enten de be-
nytter Lods ecller ej, betale Lodsafgift
forslte Gang de i Lobet af Aaret kommer
fra Udlandel og forldjer inden Reykja-
viks Havneomraade. Kommer et Skib
flere Gange i Aarets Lob, belaler det ikke
Lodsafgifl, med mindre det benytter
Lods. — Orlogsskibe, Lyslskibe og
Fiskeskibe, som er registrerede her i
Landet, er frilagne for Lodsafgift med
mindre de benytter Lods.

§ 2.

Reykjavik Havnedirektion har Over-
ledelsen af Lodsveesenet i Reykjavik. —
Havnedirektionen anseetier det fornédne
Antal Lodser og bestemmer deres Lén-
ninger. Lonningerne belales af Reykjavik
Havnekasse.

§ 3.

Lodsafgiften erlzegges i Henhold til et
af Reykjavik Havnedirektion affattet og
af Islands Ministeriuimm approberet Re-
gulatliv, i hvilket der tillige skal bestem-
mes, om Afgift skal erlegges for Lods-
ning ud af Havnen og paa Havnen, der-
under paa Inderhavnen og ud fra samme.

The Pilotage Law
for Reykjavik,

No. 27, November 22nd, 1918.

Art. 1.

All ships of 30 register tons gross or
more shall, whether or not Lhey employ
a pilol, pay pilotage on the first occas-
ion in each year when they come from
abroad and moor or anchor inside the
boundaries of the port of Reykjavik.
Should a ship come more than once in
lhe same year, it shall not pay pilotage
unless it employs a pilot. War ships,
tourist ships and fishing vessels re-
gistered in Iceland shall be exempt from
the payment of pilotage unless they em-
ploy a pilot.

Art. 2.

The Reykjavik Port Authority has the
supreme command of pilotage matters
for Reykjavik. — The Port Authority ap-
poinls pilots, as many as deemed re-
quisite, and fixes Lhe amount of their
salaries. These salaries shall be paid out
of the Reykjavik Harbour Fund.

Art. 3.

Pilotages shall be payable according
to regulations drawn up by the Reykja-
vik Port Authority and sanctioned by
the Ministry, which regulations shall al-
so fix the amounts payable for pilot ser-
vices in leaving the port or shifting from
one place to another inside the harbour,
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henni. — 611 gj6ld samkvemt reglu-
gerdinni renna i hafnarsj6d Reykjavik-
- ur, og ma taka bau légtaki.

4. gr.

Um framkvemd hafnségunnar og inn-
heimtu hafnsdégugjalda skal nénara a-
kvedid i reglugerd, er hafnarstjorn
Reykjavikur semur og stjornarrad Is-
lands stai‘ifes.tir.

5. gr.

Brot gegn logum Dbessum e8a reglu-
gerdum, er settar verSa samkvaemt
beim, var8a sektum allt a8 1000 kr. Med
mal ut af slikum brotum skal fara sem al-
menn logreglumal.

Reglugerd
um hafnsogu 1 Reykja_vik,

1919 nr. 2, 31. des. 1918.

1. gr.

Hafnarnefnd Reykjavikur skipar hafn-
sbgumenn Ssvo marga sem burfa pykir,
og akvedur laun beirra.

Laun hafnsdgumanna
hafnars#odi.

greidast ur

— Alle Afgifter i Henhold il Regula-

iivet erlegges til Reykjavik Havnekasse
og kan inddrives ved Udpantning.

§ 4.

Om Udforelsen af Lodsning og In-
kassation af Lodsafgifterne treeffes newer-
mere Bestemmelse i1 et af Reykjavik
Havnedirektion affaltel og af Islands
Ministerium approberet Regulativ.

§ 5. :
Overtreedelse af denne Lov og af de
i Henhold til samme udstedte Regula-
tiver medforer Boder paa indtil 1000
Kr. Sager angaaende saadanne Over-
treedelser behandles som offentlige Poli-
tisager.

Regulativ
for Lodsning i Reykjavik,

1919 Nr. 2, 31. Dec. 1918.

§ 1.

Reykjavik Havnedirekiion anseetter

det fornddne Antal Lodser og fastswtter
deres Lonninger.

Lodsernes Lonninger

udredes af
Havnekassen. '

including the inner harbour and egress
from the same.— All payments due under
the provisions of the regulations shall
accrue lo the Reykjavik Harbour Fund
and may lawfully be distrained for.

Art. 4.

With regard to the execulion of pilot
services and the collecting of pilotages,
further provisions shall be made by re-
gulations drawn up by the Reykjavik
Port Autlhority and sanctioned by the
Ministry.

Art. 3.

Infringements of the present Act, or of
by-laws made under the authority of the
same, shall be punishable by fines not
exceeding 1000 kronur. Suits arising
from such infringements shall be dealt
with as public police cases.

Regulations on Pilotage at the
Port of Reykjavik,

No. 2, 1919. 31. Dec. 1918,

Art. 1.

The Reykjavik Port Authority shall ap-
point pilots, as many as deemed requi-
site, and fix the amount of their salaries.

The salaries of pilots shall be paid out
of the harbour fund.
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2. gr.

Hafnségumanni ber i slarfi sinu ad
haga sér eftir pvi, sem sagt er i reglu-
gerd bessari og eftir skipunum hafnar-
stjora. Peim skal skylt ad bera einkenn-
isbuning bann, er hafnarnefnd akveSur,

3. gr.

Hafnarnefnd getur me8 3ja manada
fyrirvara sagt hafnségumanni upp slarfi
sinu. Med sama f{yrirvara getur hafn-
sogumadur sagt slarfa sinum Jausum.
Hafnarnefnd getur f{yrirvaralaust viki8
hafnségumanni fra starfanum, ef hann
verSur ber a8 vanreekslu i starfi sinu.

4, gr.

Hvert skip, er wtlar til Reykjavikur
og nota vill hafnségumann, skal, pegar
pad er komid halfa milu undan Gréttu-
téongum, gefa merki um a8 Dpad oski
hafnségumanns. Merkjast63in vid Grottu-
vitann skal ba strax gera hafnarskrif-
stofunni vi8varl og skal hin sja um a8
hafnségumadur verdi sendur til skips-
ins, svo fljott sem unnt er.

Hafnségumanni er skylt a8 vitja
skipsins allt ad halfri milu undan Grotiu-
téngum. Verdi merkjadufl sett & Bygg-
gardshoBa, skal hafnségumanni bo eigi
skyll ad vilja skipsins lengra en ad
klukkuduflinu hja Akurey.

5. gr.
Hafnségumadur, er visar skipi leid til
hafnar, ma eigi yfirgefa skipid an sam-
bykkis skipstiora, fyr en skipid er lagst

§ 2, ;

Lodserne skal ved Lodsningen f{dlge
de i nervaerende Regulativ fastsatte
Bestemmelser og Havnedirektérens An-
visninger. De skal beere den af Havne-
direktionen f{astsalle Uniform.

§ 3.
Havnedireklionen kan opsige en Lods
med 3 Maaneders Varsel. Med samme
Varsel kan en Lods opsige sin Stilling.
Havnedirektionen kan uden Varsel af-
skedige en Lods, som vanrdgler sin Ger-
ning.

§ 4.

Ethvert lil Reykjavik indgaaende Skib,
som Onsker Lods, skal vise Lodssignal
naar det er kommet Grotta nar pa %
Somils  Afsland. Signalstationen ved
Grotta Fyr vil da straks indberette det til
Havnekontoret, sem vil foranledige, at en
Lods bliver sendt om Bord saa hurligt
som muligt.

Lodsen skal sbge Skibet indtil % Mil
uden for Grotta. Naar Bygggar8sbhodi bli-
ver afmerket, skal Lodsen dog ikke vaere
pligtig til at sége Skibet leengere ude end
il Klokkebhojen paa Akurey Ril.

. § 5.
Lodsen, som lodser Skibet ind, maa
ikke uden Forerens Tilladelse forlade
Skibet forend det er fortdjet i Havnen.

Art. 2.

In their official capacity pilols shall
acl in conformily wilh the provisions of
the present Regulations and the orders
of the Harbour Master. They shall wear
the uniform prescribed by the Port
Aulhority.

Art. 3.

By giving him three months notice the
Port Authority may place a pilot on the
retired list. A pilol may resign his post
by giving the same notice. Should a pilot
have been found negligent in his work
he may be dismissed without notice.

Art. 4,

Any ship going into Reykjavik and de-
siring the services of a pilot shall when
half a mile off Grottutangar give a signal
summoning the pilot. The Grétta Light-
house signal station shall then at once
communicate with the harbour office,
which shall scee that a pilot be sent to
mect Lhe ship with as little delay as pos-
sible.

The pilot shall go out as far as half a
mile off Groéttutangar. Should a signal
buoy be placed on the BygggarSur Reef
(Bygggardsbodi) the pilot shall, how-
ever, not he bound to go farther than the
bell buoy off Akurey to meet the ship.

Art. 3.
A pilot conducting a ship into port
shall not without the master’s consent
leave it until it has been moored in port.
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vi§ festar a hoéfninni. Medan hafnségu-
madur dvelur um bord ber skipinu ad
sja honum fyrir fedi.

6. gr.

Ekkert skip, sem sterra er en 30 sma-
lestir brittd, ma sigla at eda inn i innri
hofnina, leggja ad bryggju eda fra eda
flytja sig til 4 innri hoéfninni, nema
undir stjorn hafnségumanns. Undanbagu
undan akvaedi Dessu getur hafnarstjori
veitt strandferdaskipum og fiskiskipum,
sem heima eiga i Reykjavik eJa stunda
padan veidar. '

7. gr.
Hvert skip, sem af héfninni fer, a rétt
4 a8 fa hafnsdgumann, og skal hafn-
sogumanni skylt ad fylgja bvi banga®,
sem honum samkvemt 4. gr. cr skylt ad
vitja Dess.

8. gr.
Hafnségumanni er heimilt ad banna
allar samgongur vid skipi¥, a¥ur en
hann hefir lokid starfi sinu um bor3.

9. gr.

Ef sjukdéomur er um bor8, eda astee¥a
til a8 =tla ad sottheetta geti stafad af
skipinu, ber hafnsdgumanni a8 sja um
a3 fylgt sé reglum beim, sem settar eru
i 16gum um varnir gegn bvi a8 nemir
sjukdomar berist til Islands.

10. gr.
Hafnarsjodur leggur til bata og dnnur
teeki, er hafnségumenn purfa ad nota
vid starfa sinn.

Medens Lodsen er om Bord, skal der

sorges for hans Forplejning.

§ 6.

Inlet Skib stérre en 30 Brutto Register-
tons maa gaa ud fra eller ind i Inder-
havnen, legge sig ved eller gaa fra Kaj,
¢j heller forhale paa Inderhavnen uden
Lodsens Bistand. Fritagelse fra denne
Bestemmelse kan Havnedirektoren give
Ruteskihe og Fiskeskibe, som er hjemme-
hérende i Reykjavik eller driver Fiskeri
derfra.

§ 7.

Ethvert fra Havnen udgaaende Skib
har Krav paa at faa Lods, og er denne
pligtig til at lodse det til det Sted, hvor
han i Folge § 4 er forpliglet til at tage
det for Indlodsning.

§ 8
Lodsen er berecttiget til at forbyde en-
hver Forbindelse med Skibet, indtil hans
Hverv er afslultet.

§ 9.

Er der Sygdom om Bord eller Grund til
at formode at Smittefare kan udgaa fra
Skibet, skal Lodsen paase at de i Lov
om Foranstaltninger mod smitsomme
Sygdommes Indfdrelse til Island fastsatte
Bestemmelser overholdes.

§ 10.
Havnekassen stiller til Disposition de
Baade og andre Redskaber, som Lod-
serne behdver ved deres Arbejde.

As long as a pilot remains onboard a
ship he shall be entitled to receive his
board there. -

Art. 6.

No ship exceeding 30 register tons
gross shall leave or enter the inner har-
bour, put up to or away from a quay, or
shift from one berth to another within
the inner harbour otherwise than under
the directions of a pilot. The harbour
master may exempt from this provision
coasting and fishing vessels registered in
Reykjavik or. engaged in fishing from
that port.

Art. 7.

Any ship leaving the port shall be en-
titled to receive the services of a pilot,
and it shall be the pilot’s duty to con-
duct it out to where according to Art.
4 above he was to go to meet it.

Art. 8.
A pilot may forbid all communication
with the ship until he has completed his
dulies onboard.

Art. 9.

Should there be illness onboard, or
there is reason to fear that the ship may
be a source of infection, the pilot shall
see that the rules prescribed by the law
on prevention of infectious diseases be-
ing brought into Iceland be observed.

Art. 10.
The harbour fund shall provide boats
and other conveyances required by pilots
for the execution of their work.
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11. gr.
Gjold fyrir hafnsdéguna skulu greidd
samkveemt bvi, sem akvedid er i reglu-
gerd um hafnsdgugjold i Reykjavik.

12. gr.

Brot gegn reglugerd Dessari varda
sekium, allt ad 1000 kronum. Sektirnar
renna i hafnarsjéd. Med mal at af slik-
um brotum skal fara sem almenn 16g-
reglumal.

Reglugerd
um hafnsogugjald i Reykjavik,

8. kafli @r regluge‘riﬁ um hafnargjéld i Reykja-
vik, nr. 59, 30. mai 1921.

11. gr.

Ol skip, sem sterri eru en 30 tonn
brattd, skulu, hvort sem bau nota hafn-
sogumann eda eigi, skyld a8 greiBa hafn-
sbgugjald i fyrsta sinn & ari hverju, er
bau koma fra atlondum og leggjast vid
festar innan takmarka Reykjavikur-
hafnar.

Komi skip oftar & sama ari, skal bpad
ekki greida hafnsogugjald, nema bal
noti hafnségumann.

Herskip, skemmtiskip og fiskiskip,
sem skrasett eru hér a landi, eru und-

anbegin hafnségugjaldi, nema bau notii
hafnsdrumann.

§ 11.
Lodsafgifien erleegges i Henhold til
Bestemmelserne i Regulativ om Lodsaf-
gift i Reykjavilk.

§ 12.

Overiraedelser af delte Regulativ straffes
med Béder paa indtil 1000 Kr. Boderne
tilfalder Havnekassen. Sager angaaende
saadanne Overtraedelser behandles som
offentlige Polilisager.

Lodstakst
for Reykjavik,

8. Afsnit i Havnetakster for Reykjavik,
Nr. 59, 30. Maj 1921.

§ 11.

Alle Skibe storre end 30 Brutlo-Regi-
stertons skal, hvad enien de benytter
Lods eller ej, betale Lodsafgift forste
Gang de i Lobet af Aaret kommer fra
Udlandet og fortéjer inden Reykjaviks
Havneomraade.

Kommer et Skib flere Gange i Aarets
Lob, betaler det ikke Lodsafgift med
mindre det benytter Lods.

Orlogsskibe, Lystskibe og Fiskeskibe,
som er registrerede her i Landet, er fri-
tagne for Lodsafgift med mindre de be-

nytter Lods.

Art. 11.
lemuneration for pilot services shall
be made in accordance with the schedule
of pilolage rates for Reykjavik.

Art. 12
Infringements of Lhese Regulations
shall be punishable by fines not ex-
ceeding 1000 kronur, which fines shall
accrue to the harbour fund. Suils arising
from such infringements shall be dealt
wilh as public police cases.

Schedule of Pilots Rates
for Reykjavik,

Section 8 of the Harbour By-laws for
Reykjavik, No. 59, 30th May, 1921.

Art. 11,

All ships exceeding 30 register tons
gross, whether lhey employ a pilot or
not, shall pay pilotage on the first oc-
casion each ycar when they cbme from
abroad and moor or anchor inside the
boundaries of the port of Reykjavik.

Should a ship come more than once in
the same year, it shall not pay pilotage
unless it employs a pilot.

War ships, tourist ships and fishing
vessels, registered in Iceland, are exempt
from the payment of pilotage unless they
employ a pilot.
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12, gr.

Hvert bad skip, sem hafnségumann
notar il hafnarinnar e8a fra hofninni,
skal greida hafnségugjald.

Auk pess skal greitt sérstakt gjald fyrir
lei8sogu skipa um héfnina, par 4 medal
inn i og 0t ur innri héfninni.

13. gr.
Hafnsoégugjold skulu greidd samkveemt
eftirfarandi gjaldskra:

a. Fyrir leiSsogu til hafnarinnar, 10
aura a hvert nettd reg. tonn skips-
ins, p6 aldrei minna en 15 kroénur.

b. Fyrir leidségu fra héfninni halft
gjald, bo aldrei minna en 10 kronur.

c. Fyrir leiSségu um héfnina, par 4
medal inn i og ut ar innri héfninni,
greidist: 10 kronur fyrir hvert skip,
sem er allt a8 100 netto reg. tonn og
2 aura ad auki fyrir hvert netté reg.
tonn fram yfir 100.

d. Auk bess skal hverl skip, sem hafn-
sogumann nolar til hafnarinnar, eda
sem skylt er a8 greida hafnségugjald
samkv. 11. grein, greida 1 krénu i
hafnségumannssjos.

§ 12.
Ethvert Skib som benyiter Lods til
eller fra Havnen skal betale Lodsafgift.
Desuden erlegges en seerlig Afgift for
Lodsning paa Havnen, derunder ogsaa
for Lodsning til og fra Inderhavnen.

§ 13.
Lodsafgifterne erleegges i Henhold til
folgende Takst:

a) For Lodsning til Havnen 10 Ore pr.
Netto-Registerton, dog mindst 15 Kr.

b) For Lodsning fra Havnen halv Takst,
dog mindst 10 Kr.

c¢) For Lodsning paa Havnen, derunder
ind paa og ud fra Inderhavnen, erleg-
ges: 10 Kroner for hvert Skib paa
indtil 100 Netto-Registertons og yder-
ligere 2 Ore pr. ton ud over 100.

d) Endvidere skal ethvert Skib, som be-
nytter Lods til Havnen eller som er
pligtigt at betale Lodsafgift i Hen-
hold til § 11, betale 1 Krone til Lods-
kassen.

Art. 12,
Any ship employing a pilot to or from
the harbour shall pay pilotage.
Further to this special payvments shall
be made for pilot services inside the
harbour, including piloting to or from
the inner harbour.

Art. 13,

Remuneration for pilot services shall
be made according to the following
schedule:

a) For piloting a ship into the harbour.
1) aurar per register ton nel, min-
imum payment to be 13 kronur.

b) For conducting a ship out of the
harbour, half rate. minimum pay-
ment to be 10 kronur.

¢) For pilot service rendered inside the
harbour, whereunder belongs pilot-
ing of ships into or out of the inner
harbour, 10 kronur shall be payable
for each ship up to 100 register tons
net, with an addition of 2 aurar for
every ton in excess of 100.

d) Further, any ship employing a pilot
for entering the port, or being under
the obligation to pay pilotage ac-
cording to Art. 11 above, shall pay
1 krona to the pilots pension fund.
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Reglur um hafnsogu
i Hafnarfjaréarkaupstad,

9. kafli 4r hafnarreglugerd fyrir Hafnarfjars-
arkaupstad, nr, 114, 15. des. 1930.

37. gr.

Hafnarnefnd skipar hafnsdogumenn
svo marga sem purfa bykir og akved-
ur laun peirra. Laun hafnségumanna
greidast ur hafnarsjodi.

38. gr.
Hafnségumoénnum ber i starfi sinu ad
haga sér eftir bvi, sem sagt er i reglu-
gerd bessari og eftir skipun hafnar-
nefndar. Peim skal skylt a8 bera ein-
kennisbining pann, er hafnarnefnd &-
kvedur.

39. gr.

Hafnarnefnd getur med priggia man-
ada fyrirvara sagt hafnségumanni upp
starfi sinu. Me8 sama fyrirvara getur
hafnségumadur sagt starfa sinum laus-
um.

Hafnarnefnd getur fyrirvaralaust vik-
i3 hafnségumanni fra starfanum, ef hann
verdur ber ad vanrzkslu i starfi sinu.

40. gr.
Hvert skip, sem tlar til Hafnar-
fjar8ar og nota vill hafnségumann, skal,
begar bad er komid % milu undan Alfta-

Regulativ for Lodsning
i Kobstaden Hafnarfjorour,

9. Afsnit af Havnereglement for Kébstaden
Hafnarfjordur, Nr. 114, 15. Dec. 1930.

§ 37.
Havneudvalget anssetter del fornédne
Antal Lodser og fastsetter deres Lon-

ninger. Lodsernes Ldnninger belales af-

Havnekassen.

§ 38.

Lodserne skal i deres Virksomhed fdlge
de i dette Regulativ fastsatte Bestem-
melser og Havneudvalgets Anvisninger.
De skal bezere den af Havneudvalget fast-
satte Uniform.

§ 39.

Havneudvalget kan opsige en Lods
med 3 Maaneders Varsel. Med samme
Varsel kan en Lods opsige sin Stilling.

Havneudvalget kan uden Varsel af-
skedige en Lods, som vanrogter sin
Gerning.

§ 40.
Ethvert til Hafnarfjérdur indgaaende
Skib, som énsker Lods, skal vise det der-
til bestemte Signal, naar det er kommet

Regulations on Pilotage at the
Port of Hafnarfjordur,

Section 9 of the Harbour By-laws for
Halnarfjérdur, No. 114, 15th Dec. 1930.

Arl. 37.

The Harbour Commission shall ap-
point pilots, as many as deemed re-
quisite, and fix the amount of their sal-
aries. The salaries of pilots shall be paid
out of the harbour fund.

Art. 38.

In their official capacity pilots shall
act in conformity with the provisions of
the present Regulations and the orders of
the Harbour Commission. They shall
wear Lhe uniform prescribed by the Har-
bour Commission.

Art. 39.

The Harbour Commission may place
a pilot on the retired list by giving him
a three months nolice. A pilot may al-
so resign his post by giving Lhe same
notice.

The Harbour Commission may with-
out notice dismiss a pilot who has been
found negligent of his duties.

Art. 40.
Any ship going into Hafnarfjordur and
desiring the services of a pilot shall
when half a mile off Alftanes or Helga-
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nesi eda Helguskeri, gefa merki um ad
bad oski hafns6gumanns, og er hafn-
s6gumanni skylt a8 vitja skipanna
bangad.

41. gr.

Hafnsogumadur, er visar skipi leid til-

hafnar, ma eigi yfirgefa skipid an sam-
bykkis skipstjora, fyr en skipid er lagzt
vi§ festar a hofninni. MeSan hafnségu-
madur dvelur a skipi, ber pvi a8 sja hon-
um fyrir feedi.

42. gr.

Hvert skip, sem af hofninni fer, 4 rétt
4 ad fa hafus6gumann, og skal hafn-
sogumanni skylt ad fylgja bvi banga$,
sem honum samkv. 40. gr. er skylt a3
vitja bess. Hafnségumadur skal og hafa
a hendi lei8s6gn skipa um héfnina, komi
bad eigi i baga vi§ adalstarf hans.

43. gr.

Hafnsogumanni er skylt a8 banna all-
ar 6naudsynlegar samgongur vid skipid
adur en hann hefir lokid starfi sinu a
skipsfjol.

44, gr.

Ef sjukdomur er a skipi, eSa asteda til
ad halda a3 sotthatia geti stafad fra
bvi, ber hafnségumanni a8 sja um ad
fylgt sé reglum beim, sem settar eru i
légum um varnir gegn bvi ad nemir
sjukkdomar berist til landsins.

Alftanes eller Helgasker nzer paa %
Somils Afstand, og er da Lodsen pligtig
til straks at gaa om Bord.

§ 41.

Den Lods, som lodser Skibet ind,
maa ikke uden Forerens Tilladelse for-
lade Skibet f6r end det er fortdjet paa
Havnen. Medens Lodsen er om Bord,
skal der s6rges for hans Forplejning.

§ 42,

Ethvert fra Havnen udgaaende Skib
har Krav paa at faa Lods, og er denne
pligtig til at lodse det til det Sted, hvor
han ifdlge § 40 er pligtig til at tage det
for Indlodsning. Lodsen er ogsaa pligtig
til at lodse Skibe paa Havnen, saa vidt
han ikke derved hindres i sin Hoved-
virksomhed.

§ 43.
Lodsen skal forbyde al unddig For-
bindelse med Skibet, indtil han har af-
sluttet sit Arbejde om Bord.

§ 44.

Er der Sygdom om Bord eller Grund
til at formode at Smittefare kan udgaa
fra Skibet, skal Lodsen paase at gel-
dende Regler i Henhold til Lov om For-
anstalininger mod smitsomme Syg-
dommes Indférelse til Island bliver over-
holdt.

sker give a signal summoning the pilot
who shall then go to meel the ship there.

Art. 41,

A pilot conducting a ship into port
shall not without the master’s consent
Jeave that ship until it has been moored
in port. While the pilot is onboard a ship
he shall be entitled to reccive his board
there.

Art. 42,

- Any ship leaving the port shall be en-
titled to obtain the services of a pilot,
and the pilot shall conduct it out to
where according to Art. 40 above he was
io meet it. It shall be the pilot’s duly to
conduct ships about in the harbour in so
far as this does not clash with his prin-
cipal worlk.

Art. 43.
The pilot shall forbid all needless
communication with the ship unlil he
has completed his duties onboard.

Art. 44.

Should there be iilness onboard the
ship, or it is to be feared that it may be
a source of infeclion, the pilot shall see
thatl the rules prescribed by the law on
prevention of infectious diseases being
brought into Iceland be observed.
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45, gr.
Hafnarsjo8ur leggur til bata og 6énnur
teeki, er hafns6gumenn burfa ad nota vid
starfa sinn, svo og mannahjalp.

46. .gr.
Gjold fyrir hafnségu skulu greidd sam-
kveml bvi sem akvedid er i gjaldskra um
hafnargjéld i Hafnarflirdi.

Hafnsogugjold
fyrir Hafnarfjaroarkaupstad,

3. kafli Gr reglugerd um hafnargjold i Hafn-
arfirdi, nr. 55, 3. jini 1930.

4, gr.

Oll skip, sem eru 30 tonn neité ad
steerd eda meira, skulu, hvort sem pau
nota hafnségumann eda eigi, skyld ad
greida hafnsogugjald i fyrsta sinn 4 ari
hverju, er pau koma fra tlondum og
leggjast vid festar innan takmarka hafn-
arinnar.

Komi skip oftar & sama ari, skal bad
ekki greida hafnsdgugjald, nema bad
noti hafnségumann.

Herskip, skemmtiskip og {fiskiskip,
sem skrasett eru hér a landi, eru undan-
begin hafnsdégugjaldi, nema bau noti
hafnségumann,

5. gr.

Hvert bad skip, sem hafnségumann

notar til hafnarinnar eda fra héfninni,

§ 45.

Havnekassen stiller til Disposition de
Baade og andre Redskaber, som Lodsen
behover i sin Virksomhed, saavel som
Assistance.

§ 46.
Lodsafgifl betales i Henhold til de for
Hafnarfjérdur fasisatte Havnetaksler.

Lodstakst
for Hafnarfjordur,

3. Afsnit i Reglement angaaende Havne-
afgifter i Hafnarfjordur, Nr. 55, 3. Juni 1930.

. § 4.

Alle Skibe paa 30 Netio-Registertons
og dcrover skal, hvad enten de anven-
der Lods eller ej, betale Lodsafgift
férste Gang de i Lobet af Aaret kommer
fra Udlandet og fortdjer inden Havnens
Omraade.

Kommer et Skib flere Gange i Aarets
Lob, belaler det ikke Lodsafgift, med
mindre det benytier Lods.

Orlogsskibe, Lystskibe og Fiskeskibe
som er registrerede her i Landet er fri-
tagne for Lodsafgift, med mindre de be-
nytter Lods.

§5

S .
Ethvert Skib som benytter Lods til
eller fra Havnen, skal betale Lodsafgift.

Art. 45.

The harbour fund shall provide boats
and other conveyances required by the
pilots for the execution of their work;
also assistance.

Art. 46. -
Remuneration for pilot services shall
be made in accordance with the sche-
dule of pilotage rates for Hafnarfjordur.

Schedule of Pilotage Rates
for Hafnarfjorour,

Section 3. of the Harbour By-laws for Hafn-
arfjordur, Nr. 55, 3rd June, 1930.

Art. 4.

All ships exceeding 30 register tons
gross, whether they employ a pilot or
not, shall pay pilotage on the first oc-
casion each year when they come from
abroad and moor or anchor inside the
confines of Lhe harhour.

Should a ship come more than once in
the same year, it shall not pay pilotage
unless it employs a pilot.

War ships, tourisl ships and fishing
vessels, registered in Teeland, are exempt
from the payment of pilotage unless they
employ a pilot.

Arl. 3.
Any ship employing a pilot to or from
the harbour shall pay pilotage. Further
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skal greida hafnségugjald. Auk pess skal
greitt sérstakt gjald fyrir leidsdgu skipa
um héfnina sjalfa.

G. gr.

Hafnsogugjold skulu greidd samkvemt
eftirfarandi gjaldskra:

a) Fyrir lei@sogu til hafnarinnar 15 aura
a hvert nettd reg. tn., 6 aldrei minna
en 20 kronur.

b) Fyrir leiSségu fra hofninni halft
gjald, b6 aldrei minna en 15 kronur.

¢) Fyrir leidsO6gu um héfnina sjalfa, bar
a medal ad og [ra bryggjum eda hafn-
aruppfyllingum, greiSast 15 kr. fyrir
hvert skip.

Auk pess skal hvert skip, sem hafn-
s6gumann notar til hafnarinnar e8a skylt
er a8 greida hafnsogugjald samkvemt 4.
gr., greida 1 kr. i hafns6gumannssjod.

Log um hafnsoguskyldu
i Isafjardarkaupstad,

nr. 26, 3. oktéber 1903,

1. gr.

Oll skip, sem eru 40 smalestir eda
meira ad sterd, skulu, hvort sem bau
nota hafnsdgu eda eigi, vera skyld ad
grei®a hafnségugjald i fyrsta skipli 4 ar-
inu, er pan koma fra utléondum til isa-

Desuden erlmgges en swerlig Afgift for
Lodsning paa selve Havnen.

§ 6.
Lodsafgiften crlegges i Henhold til
félgende Takst:
a) For Lodsning til Havnen 15 Ore pr.

Netlo-Registerton, dog mindst 20 Kr.
b) For Lodsning fra Havnen halv Takst,

dog mindst 15 Kr.
¢) For Lodsning paa selve Havnen, der-

under Lodsning til og fra Kaj cller

Bolvaerk betales 15 Kr. for hvert

Skib.

Desuden skal ethvert Skib, som be-
nytter Lods il Havnen eller som er
pligtigt at betale Lodsafgift i Henhold
lil § 4, betale 1 Kr. til Lodskassen.

Lov om Lodsning
i Kobstaden Isafjorour,

Nr. 26, 3dic Oktober 1903.

§ 1.

Alle Skibe, som har en Dreegtighed af
40 Tons eller derover, skal, hvad enien
de benytter Lods eller ej, veere pligtige
til at erlegge en Afgift til Lodsvesenet
forste Gang de i Lobet af Aaret an-

to this special payments shall be made
for the piloting of ships from one place
to another inside the harbour.

Art. G.

Pilotages shall be payable according
to the following schedule of rates:

a) For conducting a ship into the har-
bour. 15 aurar per register ton net,
minimum payment to be 20 kronur.

b) For conducting a ship out of the
harbour, half rate, minimum pay-
ment to be 15 kronur.

¢) For conducling ships about inside
the harbour itself, thus also for tak-
ing ships up to or away from quays
or embankments, 15 kronur shall be
pavable for cach ship.

Further. any ship employing a pilot
for eniering the port, or being under the
obligation to pay pilotage according to
Art. 4 above, shall pay 1 kréna io the
pilots pension fund.

The Compulsory Pilotage Act '

for Isafjiirﬁur Town,

Nr. 26. October 3rd, 1903.

Art. 1.

All ships of 40 tons burden or more,
whether they employ a pilot or not,
shall pay pilotage on the first occasion
in each ycar when they come from
abroad to the porl of {safjérdur, if they
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fjar8arkaupstadar, ef bau leggjast fyrir
innan linu, er hugsasl dregin ur Nordur-
" tanganum beint yfir 1 stein pann a
Kirkjubolshli8, sem er hafnarmerki.

Komi skip optar & sama ari, skal bad
eigi grei®a hafnsogugjald aptur, nema
begar pad notar hafnségumann.

Undanpegin hafnséguskyldu eru Do
herskip, skemmtiskip og fiskiskip, sem
eru eign innanrikismanna.

2. gr.
Hafnsogugjaldi greidist efiir reglu-
gerd og taxta, er rikisstjornin setur eft-

ir tilldgum baejarstjérnarinnar a {safirsi. .

Gjaldinu sk;ll varid til kostnadar vid
hafnségu a Isafirdi og hefir pad logtaks-
rétt.

3. gr.
Hafnargjaldkerinn a {safirsi innheimt-
ir hafnségugjald pa®, er getur um i fyrstu
malsgrein 1. gr., asamt 63rum hafnar-
gjibldum, en ad o68ru leyli innheimtir
hlutadeigandi hafnsogumadur gjoéld bau,
er redir um i 16gum pessum.

4. gr.
Loég pessi 68last gildi 1. januar 1904.

kommer fra Udlandet til Isafjéréur Kéb-
stad, saafremt de ankrer op indenfor en
Linie, som tsenkes irukket fra Nor&ur-
tangi tvaers over til den Sten i Kirkju-
bo6lshlis, som angiver Havnens Grense.

Kommer Skibet oftere i Ldbet af
samme Aar, skal det ikke betale Lodsaf-
gift igen, med mindre Lodsen benyltes.

Undlagne fra Lodstvang er Orlogs-
skibe, Lysifarlojer og Fiskeskibe, som er
i indenrigske Personers Eje.

§ 2.

Lodsafgiften erlagges i Folge et af Mi-
nisteriet efter Indstilling fra Isafjéréur
Byraad fastsat Reglement og Takst. Af-
giften, der skal anvendes til Afholdelse
af Udgifter ved Lodsveesenet i Isafjors-
ur, kan inddrives ved Udpantning.

§ 3.

Den i § 1, 1ste Stykke omhandlede Af-
gift til Lodsveesenet opkreves af Havne-
kassereren i Isafjérdur tillige med andre
Havneafgifter, men iovrigt opkraever
vedkommende Lods de i denne Lov om-
handlede Afgifter.

§ 4

Denne Lov trzder i Kraft den 1.

Januar 1904.

anchor inside a line imagined as drawn
from Nordurlangi straight across to that
stone in Kirkjubélshlid which indicates
the boundary of the harbour.

Should a ship come more than once
in one year it shall nol pay pilotage
again unless employing a pilot.

Exempt from compulsory pilotage are
war ships, tourist ships and fishing
vessels owned by subjects of the Realm.

Art, 2.

Pilotage shall be payable in accor-
dance with by-laws and a schedule of
rates issued by the Government accor-
ding to the recommendations of the isa-
fjordur Town Council. The pilotage re-
venue shall be used for defraying the
cost of maintenance of pilot service at
Isafjordur and may be distrained for.

Art. 3.

The harbour cashier at isafjérdur
shall collect such pilotage as becomes
due under the first paragraph of Art. 1
above as 'well as other harbour revenue,
but wilh this exeption the pilot con-
cerned shall collect the payments that
become due under the provisions of the
present Act.

Art. 4.
This Act shall become operative on
January 1st, 1904.
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Reglugerd um hafnsogu
a Isafiroi,

nr. 26, 16. febriar 1904,

1. gr.

A Isafirdi skal vera einn hafnségumad-
ur, er rikisstjornin skipar lil hess eftir
uppastungn  bejarstjornarinnar a Isa-
firdi. Rikisstjornin getur b6, ef beejar-
stjérnin dskar Dess, skipad einn hafn-
sOgumann i viShol.

Nu veikist eSa deyr hafuségumadur, og
skal ba beajarfégetinn a Isafirdi skipa
einhvern mann til bess ad gegna hafn-
sdogumannsstérfum, til pess er rikisstjérn-
in skipar nyjan hafnségumann.

2. gr.

S4, sem er skipadur hafnségumadur,
4 a8 vera fullra 25 ara, laus vi8 drykkju-
skap, -areiSanlegur og go66ur verkmadur
og einkum vel kunnugur innsiglingunni,
svo og bekkja nokkud til pess, hvernig
stjorna skal skipi. Hafns6gumadur skal
vera busettur & Isafir8i, og 4 hann ad rita
undir eidstaf um, a8 hann vilji med alud
og kostgafni rakja skyldur peer, sem 4
honum hvila.

3. gr.

Hafnségumadur er undanbeginn hvers
konar persénulegum storfum i bejar-
parfir, til pess a8 hann hindrist eigi fra
a8 gegna skyldum sinum.

Regulativ for Lodsning
i Kobstaden Isafjorour,

Nr. 20, 16. Februar 1904,

§ 1.
oI Isafjordur Kobstad skal veere en
Havnelods, som Ministeriet ansatter
efter Forslag fra Isafjodur Byraad.

Ministeriel kan dog, naar Byraadet o6n-
sker del, ansette endnu en Lods.

Naar en Lods bliver syg eller dor,
skal Byfogden i Isafjordur ansette en
fungerende Lods indtil Ministeriet har
udneevnt en ny.

§ 2.

Den der anszties som Lods skal vere
fyldt 25 Aar, =druelig, paalidelig og ar-
bejdsdysgtig, og navnlig vere godt kendt
med Indsejlingen, ligesom han skal have
noget Kendskab til Manévrering af Skibe.
Lodsen skal veere bosal paa IsafjorSur
og skal afgive et edeligt Lofte om, at han
vil opfylde de ham paahvilende Pligter
samvittighedsfuldt og efter bedste Evne.

§ 3.

Lodsen skal vere fritaget for enhver
Art af personligt Arbejde for Byen, saa-
ledes al han ikke derved forhindres fra
at opfylde sine Forpligtelser.

By-law on Pilotage at the Port
of Isafjorour,

No. 20, February 16th, 1904.

Art. 1.

There shall be one pilot at the port
of Isafjordur appointed by the Govern-
ment according to the recommendations
of the IsafjorSur Town Council. Should
the Town Council so desire the Govern-
ment may, however, appoint one pilot
more.

Should a pilot become- ill, or die, the
sheriff of Isafjordur shall appoint some-
one to take his place as a pilot, until
the Government appoints a new one.

Art. 2

Anvone lo be appointed a pilot shall
be not less than 25 years of age, sober,
trustworthy and a good worker, and
particularly familiar with the approach
channel, besides having some know-
ledge of maneouvring a ship. The pilot
shall be domiciled at Isafjérdur and
shall sign an oath, vowing that he will
conscientiously and diligently attend to
his duties.

Arl. 3.

The pilot shall be exempt from what-
ever personal service to the municipali-
ty, in order that he may not be hindered
from attending to his duties.
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4. gr. )

Halns6guma®dur a a8 hafa hja sér ein-
tak af reglugerd bDessari og hafnsdgu-
taxtanum & islenzku, ddnsku og ensku
til synis hverjum skipstjora, er Dess
krefst, svo og hafnségumerki, er hann
ber 4 brjosti, skal andvirdi pess greitt ur
hafnarsj6di [safjardar, og bvi skilad afl-
ur oskemmdu vid lok pjonustu hans.
Hafnségumadur skal hafa newegilega slor-
an bat til hafnségunnar. Hefir logreglu-
stjori eftirlit med bal pessum og heldur
a honum skodunargerd ad minnsta kosli
einu sinni ar hvert. Hafnségubalurinn
skal vera audkenndur med raudum duok
i seglinu, eda veifu, er honum er v6id 1t
i skipid til hafnségu. Slik segl ma hafn-
sogumadurinn eigi lata af hendi
adra.

5. gr.

Hafnségumadur a ad hafa bok, léggilta
af bzejarfogela, er hann tilgreinir nakvaem-
lega, hverjum skipum hann helir visad
leid. Bejarsljérnin semur form & bok
bessari, og skal han synd bejarfégetan-
um a¥ minnsta kosli einu sinni a ari.

6. gr.
A% jalnadi ma hafnséogumadur ekki
fara burtu ur baenum; po ma beejarfogeti
leyfa honum a8 bregda sér i burtu, ef

hann feer einhvern hsefan mann i sinn '

stad 4 meSan, er bajarfogeti tekur

gildan.
Pegar hafnségumadur aldurs vegna ¢Sa

vig -

§ 4.

Lodsen skal have hos sig et Eksemplar
af detie Regulativ og af Lodslaksien paa
Islandsk, Dansk og Engelsk til Frem-
visning for hver den Skibsférer som
maatte énske at se del, saa vel som el
Lodsmerke, som han beerer paa Brystet.
Dette Meerke bekostes af Isafjordur
Havnekasse, og skal ved Lodsens Fratrae-
den ubeskadigel afleveres igen. Lodsen
skal have en til Lodsningen passende
stor Baad. Politimesleren forer Tilsyn
med denne Baad og afholder mindsl en
Gang aarlig Synsforretning over den.
Lodsbaaden skal veere kendetegnet ved
et rodt Fell i Sejlet cller el Flag, naar
den gaar ud for Lodsning. Detle Sejl maa
Lodsen ikke overlade 1il andre.

§ 5.

Lodsen skal have en af Byfogden au-
toriseret Prolokol, hvori han omhygge-
ligl tilférer de Skibe, han har lodsel. By-
raadet affatter denne Protokol, som skal
forevises for Byfogden mindst en Gang
om Aaret.

e § 6.

I Almindelighed maa Lodsen ikke for-
lade Byen. Dog kan Byfogden tillade ham
at tage hort for kortere Tid, naar han
anviser en af Byfogden godkendt, kvali-
ficerel Mand i sit Sted imedens.

Naar Lodsen paa Grund afl Alder eller
Svagelighed eller af andre Grunde ikke

Art. 4.

The pilot shall have about him a copy
of these by-laws as well as the schedule
of pilolage rates in Icelandic, Danish
and English, in order to produce the
same to any master who may so de-
mand, and also the pilot’s badge, which
he shall carry on his breast and which
shall be-paid for out of the Isafjérdur
harbour fund, the badge to be returned
undamaged upon the completion of his
service. For his work the pilot shall
have a boal of adequalte size. The chief
of police shall have supervision of that
bhoat and shall have it surveyed at least
once a year. The pilot boat shall be
distinguished by a red panel in the sail
or by a streamer when rowed out to a
ship for rendering pilot service. Such a
sail the pilot shall not hand over to
others.

Art. 5.

The pilol shall have a book, authenti-
caled by the sheriff, wherein he accura-
tely records which ships he has piloted.
The Town Council shall draw up a
model for the form of this book, which
shall be produced to the sheriff at least
once a year.

Art. 6.

As a rule the pilot shall not absent
himself from the town. The sheriff may,
however, grant him short leaves of ab-
sence if he finds someone of whom the
sherilf approves to take his place.

When owing to old age, ill-health, or
other circumsiances the pilol can no
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heilsubrests eda af 68rum daslaedum verd-
ur eigi lengur alitinn feer um ad gegna
stédu sinni, veitir rikisstjornin honum
lausn, ef kostur er 4, me83 3 manada
fyrirvara.

7. gr.

Ef nzm veikindi eru a adkomuskipi,
er hafnségumadur visar leid, ber honum
ad geta fyrirmela i légum nr. 63, 19.
juni 1933 um varnir gegn pvi, a8 nemir
sjukdémar berist til Islands, 3. kafla,

7. gr.

8. gar.

Brot gegn reglugerd Dessari vardar
sektum fra 1—10 kroéna eftir urskurdi
bajarfégetans a Isafirdi, nema byngri
hegning liggi vi§ ad logum.

Hafnsogugjold fyrir
Isafjardarkaupstad,

X. Kafli r hafnarreglugerd fyrir isafjardar-

kaupstad nr. 63, 27. juni 1929, 27.—29. gr., shr.

Hafnsogutaxta {yrir isafjardarkaupstad nr. 21,
16. febr. 1904, 2.—3. gr.

27. gr.

Oll skip, sem eru 40 nettd smaleslir
eda meira ad sterd, skulu hvort sem pau
nota hafnségu eda cigi, vera skyld ad
greida hafnsbgugjald i fyrsta skipti 4 ar-
inu, er bau koma [ra Gtléndum og leggi-

kan anses for at veere i Stand til at be-
stride sin Stilling, giver Ministeriet ham

Afsked, om muligt med 3 Maaneders
Opsigelse.
§ 7.

Hvis der er smitsom Sygdom i et an-
kommende Skib som har Lods omn Bord,
skal dennc iagilage Forskrifterne i Lov
nr, 65, 17. Juni 1933 om Foranstaltninger
mod smitsomme Sygdommes Indférelse
til Island § 7.

§ 8.

Overtredelse af delle Regulativ straf-
fes med Boder fra 1—10 Kroner efter Af-
gbrelse af Byfogden paa Isafjérdur, med
mindre vedkommende i Henhold til

andre Bestemmelser ifalder strengere
Straf.

Lodstakst for
Kobstaden Isafjorour,

10 Afsnit i HMavnereglement for Kobstaden

Isafjordur, Nr. 63, 27. Juni 1929 §§ 27—29, jfr.

Havnetakst for Kobstaden Isafjordur Nr. 21,
Febr. 1904, §§ 2—3.

§ 27.

Alle Skibe paa 40 Netlo-Registlertons
og derover skal, nanset om de benytter
Lods eller ej, betale Lodsafgift forste
Gang de i Aarets Lob kommer fra Ud-
landet og fortdjer inden for en Linie som

longer be deemed capable of filling his
post, the Government shall place him on
the retired list, giving a three months
notice if possible.

Art. 7.

Should there be an infectious disease
onboard a ship conducted by the pilot,
he shall observe ihe provisions of the
Act. nr. 65, June 19th, 1933, on preventive
measures against infectious diseases
being brought into Iceland, Section III,
Art. 7.

Art. 8.

Infringements of these By-laws shall
be punishable by fines ranging from 1
to 10 kronur according to the decision
of the sheriff of IsafjorSur, unless hea-
vier penalties are required by law.

Schedule of Pilotage Rates
for Isafjorour Town,

Section X. of the Harbour By-laws for Isa-

fjordur, No. 63, June 27th, 1929, Arts. 27—29;

cf. Schedule of Pilotage Rates for Isafjordur,
No. 21, February 16th, 1904, Arts. 2—3.

Arl. 27.

All ships of 40 tons burden or more,
whether they employ a pilot or not,
shall pay pilotage on the first occasion
in each year when they come from ab-
road to the porl of Isafjérdur, if they
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ast fyrir innan linu, er hugsast dregin
fra NorSurtanganum beint yfir i stein
bann 4 Kirkjubolshlid, sem er hafnar-
merki.

Komi skip oflar 4 sama ari, skal had
eigi greida hafnségugjald allur, nema
begar pad notar hafnségumann.

Undanhegin halnséguskyldu eru Do
herskip, skemmliskip og 6ll fiskiskip.

28. gr.

Hverl skip, sem hafnségumann nolar
til hafnarinnar eda [ra héfninni, skal
greida hafnsoégugjald.

Auk pess skal greida sérstakl gjald
fyrir leiSsogu skipa um héfnina.

29. gr.

Hafnsogugjold skulu greidd sam-
kvemt eftirfarandi gjaldskra af netto
smalest:

a) Fyrir leidsogu til hafnarinnar:
Fyriv skip 40 til 100 smal. .... 15 kr.
—  — 100 — 200 — ....20 —
—_ — 200 — 400 — .... 25 —
—_— — 400 — 700 — .... 30 —
— — 700 — 1000 — .... 40 —
— — 1000 — 1300 — .... 45 —

— — 1300 smal. og bar yfir 50 —

b) Fyrir leiSségu fra hofninni: Sama
gjald, sem getur um i staflid a.

¢) Fyrir lei8ségu um hofnina greiSist:
Halft gjald, sem umgetur i staflid a.

b6 ekki minna en 10 kronur.

kan lreekkes fra NorSurtangi tvers over
til den Sten i Kirkjubdlshlid, som an-
giver Havnens Greaense.

Kommer et Skib flere Gange i Lobet
af Aaret skal det ikke betale Lodspenge
med mindre del benytller Lods.

Fritagne for Lodslvang er dog Orlogs-
skibe, Lystskibe og alle Fiskeskibe.

§ 28.
Ethvert Skib, som benyller Lods Uil
eller fra Havnen, skal betale Lodsalgift.
Desuden belales e¢n swerlig Afgift for
Lodsning af Skibe paa Havnen.

§ 29.
Lodsafgiften betales efter félgende
Takst beregnet efter Neltotonnagen.
a) For Lodsning til Havnen:

For Skibe 40 til 100 tons .... 15 Kr.
— — 100 — 200 — .... 20 —
— — 200 — 400 — .... 25 —
— — 400 — 700 — .... 30 —
—  — 700 — 1000 — ... 40 —
—  — 1000 — 1300 — ... 45 —

1300 tons og derover .. 50 —

b) For Lodsning fra Havnen: samme Af-
gifl som efter litra a.

c¢) For Lodsning paa Havnen betales:
Halvdelen af den under lilra a fast-
satte Afgift, dog mindst 10 Kroner.

anchor inside a line imagined as drawn
from Nordurtangi straight across to that
stone in Kirkjubé6lshlid which indicates
the boundary of the harbour.

Should a ship come more than once
in one year it shall not pay pilotage
again unless employing a pilot.

Exempt from compulsory pilotage are
war ships, lourisl ships and all fishing
vesscls.

Art. 28.
Any ship employing a pilot lo or from
the port shall pay pilolage.
In addition special payment shall be
made for the piloling of ships {from one
place to another inside the harbour.

Art. 29.

Pilotage shall be payable according to
the following rates calculated on the
basis of net tonnage:

a) For piloting into the port:
For ships of 40 to 100 tons 15 kr.

— — - 100 - 200 — 20 —
— — - 200 - 400 — 25 —
—  — = 10 - 00— 30 —
— — = 00~ 100 — oy —
— — - 1000 - 1300 — 45 —

- 1300 tons and above 50 —

b) For piloling ships out of the harbour:
Same rates as under a) above.
¢) For pilot services inside the harbour:

Half the rales specified under a)
above, with, however, a minimum of
10 krénur.
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2. gr.

Ef bhafnségumanni er eigi feert fyrir
vedri ad fara ut 1 skip til hafnségu med
minni bat en sexeering, 4 hann ad fa
borgun fyrir aukakostna®, er af bvi leidir.
En skylt er honum ad skyra logreglu-
stjora fra bessu, begar er hann kemur i
land.

3. ar.

Ef hafns6gumadur sékum vedurs eda
fyrir bvi a8 varpa barf, verdur a¥ vera
lengur 4 skipi en 6 klukkustundir, a
hann auk hafnségugjaldsins a3 fa 1 kr.
fyrir hverja klukkustund er fram yfir
er, en po eigi meir en 6 kr. um sodlar-
hringinn, A me8an hafnségumadur er a
skipi, 4 hann a8 fa kauplaust f23i handa
sér og moénnum Ssinum.

Hafnsogugjold
fyrir Vestmannaeyjakaupstad,

18. gr. hafnarreglugerdar fyrir Vestmanna-
eyjakaupstad, Nr. 70, 30. agust 1926.

Ol adkomuskip, sem fara inn 4 Innri-
ho6fn, skulu, hvort sem bau nota hafn-
sdgumann eda eigi, skyld a8 greida hafn-
sbgugjald eins og hér segir, reiknad af
nettosteerd skipsins:

§ 2.

Naar en Lods paa Grund af daarligt
Vejr ikke kan komme ud i et Skib for
Lodsning med mindre Fartéj end en 6-
Aarersbaad, tilkommer der ham Betaling
for de Ekstraomkostningar, som folger
deraf. Men han har at give Politimesleren
Beretning derom, saa snart han kommer
i Land.

§ 3.

Naar en Lods paa Grund af daarligt
Vejr eller fordi der maa varpes nédes til
at blive om Bord mere end 6 Timer, til-
kommer der ham foruden Lodspenge 1
Kr. hver Time der ud over, dog ikke over
6 Kr. i Dognet. Medens Lodsen er om
Bord, tilkommer der ham fri Kost for
ham og hans Maend.

Lodstakst
for Kobstaden Vestmannaeyjar,

§ 18 i Havnereglement for Kibstaden Vest-
mannaeyjar, Nr. 70, 30. August 1926.

Alle Skibe, som gaar ind paa Inder-
havnen skal, hvad enten de benytier Lods
cller ‘ej, betale félgende Lodsafgift, be-
regnet efter Skibets Nettotonnage:

Art. 2.

Should weather prevent the pilot from
going onboard a ship for the purpose of
piloting the same in a smaller craft than
a six-oared bhoat, he is entitled to ‘be
indemnified of the extra expense so in-
curred; but he shall report the fact to
the chief of police as soon as he returns
ashore.

Art. 3.

Should the pilot because of weather
conditions, or because it is necessary
to drop anchor, be forced to remain on-
board a ship for more than 6 hours, he
shall, beside the pilotage, be paid at the
rate of 1 krona for every hour in ex-
cess of that time, though not over 6
kréonur a day (i. e. 24 hours). While the
pilot is onboard he shall receive board
free of charge for himself and his assi-
stants.

Schedule of Pilotage Rates
for Vestamannaeyjar Town,

Art. 18 of the Harbour By-laws for Vest-
mannaeyjar, No. 70, August 30th, 1926.

All ships going into the inner harbour
shall, whether they employ a pilot or not,
pay pilotage according to the following
rates, based upon the net tonnage of the
ship:
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a) Fyrir leidsdgu til hafnarinnar og fra:

Inn: Ut:
Skip undir 100 smal. greidi 20kr.15kr.
— fra 100 1i1 149 smal. — 30— 20—
— — 150—199 — — 35— 30—
— — 200 —249 — — 45— 35—
— — 250—299 — — 55— 46—
— — 300—899 — — 05— 60—
—_ — 400 —499 — — 80— 70—
— _ 500—549 — — 90— 8b—

— — 550 smal. og bar yfir 110 — 90—

b) Fyrir skip, sem burfa adslodar haln-
sogumanns & Ytrihdfn, hafnarlegu eda
annarsstadar kringum Eyjarnar, greid-
ist helmingi minna gjald en undir
stafl. a. .

¢) Fyrir ad vera uti i skipum e3a fara
med bau til neerliggjandi hafna, kr.
20,00 4 dag, auk gjalds pess, er adur
greinir undir stafl. a. eda b.

Innlend skip e3a Dbatar greidi hafn-
ségugjald einu sinni 4 ari, ef pau koma
4 Innri hofn, nema bau noti adstod hafn-
sGgumanns.

a) For Lodsning til og fra Havnen:

Ind: Ud:

Skibe under 100 tons betaler 20 Kr. 15 Kr.
— fra 100 til 149 tons — 30 — 20 —

— —150—199 — — 35— 30—

— —200—249 — — 45 — 35 —

— 9250 —299 — — 55 — 45 —

— — 306—399 — — 65— 60—

— — 400 —499 — — 80 — 70 —

— — 500—549 — — 90 — 85 —

— — bb0 tons og derover 110 — 90 —

b) For Skibe som @&nsker Lodsens As-
sistance paa Yderhaven, Reden eller
andetsleds i Oernes Nemrhed belales
Halvdelen af den under lilra a anférte
Afgift.

Indenlandske Skibe eller Baade be-
taler kun Lodsafgift en Gang aarlig naar
de gaar ind paa Inderhavnen, med
mindre de benytter Lods.

a) For pilot services lo or from the har-

bour:
in Out

Ships under 100 tons shall pay 20 kr. 15 kr.

— of 100to149tonsshallpay 30 — 20 —

— ~150-199 — — — 35 — 30—
. —200-249 — — — 4H— 35 —
— _9250-299 — — -— 35— 45—
. - 300-3899 — — — 65— 60—
— — 400-499 — — — 80— 70—
— —500-549 — — — 90— 85—
— — 550 tons or more .. 110 — 90—

b) Ships requiring pilot services in the
outer harbour, Lhe roads, or clsewhere
round the Islands, shall pay half the
rates specified under a) above.

¢) For remaining onboard ships, or
conducting them to neighbouring
ports, a per diem allowance of 20
krénur shall be paid, in addition to
the rates specified under a) and b)
above.

Jcelandic ships and boats shall pay
pilotage once a year if entering the inner
harbour, unless they employ a pilot.
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Log um varnir gegn pvi, ad
nemir sjukdémar berist til
Islands,

nr. 65, 19. juni 1933.

I. KAFLI
Ordaskyringar og almenn dkvadi.

1. gar.

I 18gum Dbessum hafa ord bau, er
nefnd eru hér a eftir, pA merking, sem
tilffeerd er vid hvert Deirra.

,Ul6nd“ merkir 811 16nd énnur en
Island.

»Skip* tekur yfir sérhvert fljotandi far.

»A8komuskip* er hvert skip, sem hér
kemur a8 landi, ef pad annadhvort sid-
ast hefir lagt ut fra ullondum eda a leid
sinni tekid vid ménnum eda farangri
fra 68ru skipi, er siSast hefir lagt dt fra
utlondum. Er skipid aSkomuskip par til
Pbad hefir fengi8 heilbrigdisvottord a is-
lenzkri hofn.

,»Soltgezluskirteini merkir skirteini
gefid ut af heilbrigdisyfirvaldi bvi, er i
hlut 4, um ba8, hvort nokkur erlend e3a
onnur sérstaklega tilgreind neem soétt
gangi a brottfararstadnum c¢8a bar i nand.

,Erlendar soitir tekur yfir pest
(pestis), auslurlenzka koleru, (cholera
asiatica), bolusolt (variola), dilasott
(typhus exanthemalicus), blodkreppu-
sott (dysenteria tropica) og gula hita-
sott (febris flava).

,,Heilbrigdisvottord“ merkir voliord,
er adkomuskip feer hja séttgeezlumanni

Lov om Foranstaltninger mod
smitsomme Sygdommes
Indforelse til Island,

Nr. 65, 19. Juni 1933.

KAPITEL 1.
Ordforklaring og almindelige
Bestemmelser.

§ 1.

I denne Lov har nedennzevnle Ord den
ved hvert af dem angivne Betydning.

»Udland®“ betyder alle andre Lande
end Island.

»Skib*  betegner ethvert flydende
Fartoj.

»Fremmed Skib“ er cthvert Skib, som
kommer her til Landel, naar det enten
sidst er afgaaet fra Udlandet eller i Séen
fra andel scnest fra Udlandet afgaaet
Skib har modlaget Personer eller Gods.
Det vedbliver at veere ,fremmed Skib®
indtil det har faaet Sundhedsattest i en
islandsk Havn.

s»Sundhedspas* belegner en Attest ud-
stedt af vedkommende Sundhedsmyn-
digheder om, hvorvidt der paa Afgangs-
stedel eller i dels Nerhed hersker no-
gen udenlandsk eller nogen anden szr-
lig opgiven smitsom Sygdom.

»Udenlandske Sygdomme® omfatter
Pest (pestis), asiatisk Kolera (cholera
asiatica), Kopper (variola), Plettylus
(typhus  exanthematicus), Dysenteri
(dysenteria tropica) og gul Feber ({ebris
flava).

sSundhedsattest betegner en Attest,

Act respecting preventive mea-
sures against infectious diseases
being brought into Iceland,

No. 65, June 19th, 1933.

SECTION 1

Interpretations and general provisions.

Art. 1.

In the present Act the words listed
below shall have the significance stated
under cach of them.

JForeign  countries™ includes
country other than Iceland.

.Ship™ includes any floating craft.

WIncoming ship® means any ship
coming to this country when ecither its
last port of call was in a foreign country,
or it has on its way received onboard
either persons or cffects from another
ships whose last port of call was in a for-
eign country. The ship remains an in-
coming ship until it has been given a bill
of free practique in an Icelandic port.

.Bill of health means a certificate
given by the sanitary authority con-
cerned, staling as to whether any for-
eign or other specifically mentioned in-
fectious disease has occurred at the port
of departure or in its vicinity.

any

~Foreign diseases” includes plaguc
(pestis), cholera (cholera asiatica).

smallpox (variola), typhus fever (typ-
hus exanthematicus), dysenlery (dysen-
teria tropica), and vyellow fever (febris
flava).
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4 komustad sinum hér vi¥ land, Dess
efnis, ad ekkert sé bvi til fyrirstéSu
samkveemt 16gum pessum, ad moénnum
e¥a farangri fra skipinu sé hleypt i land
4 hofnum 4 Islandi.

,,Sottgezlumadur er s4 madur i hafn-
arstad a Islandi, er samkvemt 16gum
pessum skal sko8a soltgrezluskirteini ad-
komuskipa og veita beim heilbrigdis-
vottord.

,Hofn“ merkir 1oggilta holn, bar sem
sottgeeziumadur er (5. gr.).

JFarangur® tekur yfir alla lausa muni
i skipi, lika afla.

,Bannadur farangur* merkir farang-
ur, sem radherra hefir bannad med aug-
lysingu a8 flytja inn vegna sdltheettu,
eda ba bundid hann vissum skilyrdum
(21. gr.).

2, gr.

Skipstjori 4 skipi, sem fer fra utlénd-
um til Islands og etlar sér ad hafa sam-
band vi¥ land e&a landsbua, en tekur
ckki med sér sottgezluskirteini, skal
kynna sér, hvort alvarlegir, n®mir
sjukdémar ganga a brotifararstadnum
eda par i nand um bad leyti, sem hann
leggur af sta®, og vera vi8 bvi bainn ad
lata i té skriflega yfirlysingu par ad lut-
andi samkvemt 8. gr.

som et fremmed Skib faar hos Karan-
teenebeljenten paa Ankomsistedet her i
Landet, for at der efter neerverende
Lov intel er til Hinder for, al Personer
eller Gods fra Skibet landseetites i is-
landske Havne.

,JKarantenecbeljent er den Person
paa islandsk Havnested, som i Medfor af
denne Lov har at syne fremmede Skibes
Sundhedspas og meddele dem Sundheds-
attesl.

HHavn® Dbelegner el autoriseret Han-
delssted, hvor der findes en Karanlaene-
betjenl (§ 5).

,.Gods* indbefatter alle 16s¢ Genstande
i Skibel, derunder Fangst.

JForbudl Gods* betegner Gods, hvis
Indforsel er forbudl ved ministeriel Be-
kendtgérelse paa Grund af Smittefare,
eller er gjort afhengig af visse Betin-
gelser (§ 21).

§ 2.
Foéreren af et Skib, der afgaar fra Ud-
landet til Island og vil have Forbindelse
med Land eller Tndbyggerne, men ikke
medférer Sundhedspas, skal gére sig be-
kendt med, hvorvidl farlige, smitsomme
Sygdomme hersker paa Afgangsstedet
cller i dets Neerhed ved Skibeils Afgang,
og veere forberedt paa at skulle afgive
en skriftlig Erklering desangaaende i
Henhold til § 8.

,Bill of free praclique' means a

certificate given to an incoming ship by
the sanitary officer at its port of arrival
in this country, declaring that with re-
gard to the provisions of the present Act
(here is no objeclion to the landing of
persons or effecls {rom the ship in Ice-
Jandic ports.

,Sanilary officert is the officer at an
TIcelandic porl who in pursuance of the
present Act shall inspect the bills of
health for incoming ships and give to
them free practique.

,Port“ means any legalized port where
there is stalioned a sanitary officer
(Art. 5).

,Effects® means any movables onboard
a ship, including catch.

,,Contraband effects” means any ef-
fects the importation of which the Mi-
nister has forbidden by proclamation be-
cause of danger of infection, or which
he has subjected to certain restrictions
(Art. 21).

Art. 2.

Any masler of a ship leaving a foreign
port for Iceland and intending to have
intercourse with land or wilh persons
from there, and does not provide himself
with a bill of health, shall satisfy him-
self as to whether any infectious disease
of a serious nature has occurred at the
port of departure or in its vicinity about
the time of his departure and be pre-
pared to give a written declaration on
the subject in pursuance of Art. 8. below.
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B 3. gr.

Ekkert adkomuskip ma, nema tilneytt
sé, hleypa ménnum e8a farangri i land,
né hafa annad samband vi§ land- eGa
landsbuia, annarsstadar en a héfnum,
shr. 7. gr.

4. gr.

Islenzk skip skulu ekki utan hafna,
hvorki innan landhelgi né utan, taka vid
monnum né farangri ur akomuskipum,
hleypa moénnum uat i slik skip né hafa
6nnur mok vid pan eSa menn ur Deim,
nema tilneydd séu.

II. KAFLI

Sollvarnarnefndir og sdéllvarnarhiis.

5. gr.

Sottvarnarnefnd skal vera i hverjum
kaupstad og a hverjum ldggillum verzl-
unarstad hér a landi.

I kaupstédum skulu i nefndinni vera
beaejarfogeti (i Reykjavik tollstjori), hér-
adslaeknir og einn madur, er heejarstjorn-
in kys ur sinum flokki. Beejarfogeti (i
Reykjavik tollstjori) er formadur nefnd-
arinnar og soltgezlumadur.

A sllum 68rum stodum skal i nefnd-
inni vera syslumadur, hafi hann adset-

ur par & stadnum, héradslzknir og einn

madur, er syslunefnd kys, bisetlur par.
Hafi syslumadur eigi adsetur & verzlun-
arstadnum, skal umbo3smadur hans bar
koma i hans siad. Syslumadur eda um-

§ 3.

Intet ankommende Skib maa uden
Noédvendighed landscwetle Personer eller
Gods eller have anden Forbindelse med
Land eller Indbyggerne andre Steder
end i Havne, jfr. § 7.

§ 4.

Udenfor Havinene maa islandske Skibe
hverken paa Soterritoriet eller udenfor
dette uden Nodvendighed tage om Bord
Personer eller Gods fra fremmede Skibe,
tillade Personer at gaa om Bord i saa-

danne Skibe eller have anden Forbin-
delse med dem eller Personer derfra.

KAPITEL I1.

Karantaenekommissioner og
Karanlaneanstall.

§ 5.

1 enhver Kobstad og paa clhvert auto-
riseret Handelssted her i Landet skal
der veere en Karanteenekommission.

I Kobsteederne bestaar Kommissionen
af Byfogden (i Reykjavik Tolddirekto-
ren), Distriktsleegen og et af Byraadet af
dets Midte valgt Medlem. Byfogden " (i
Reykjavik Tolddirekidren) er Formand
for Kommissionen og Karanlwenebetjent.

Paa alle andre Steder bestaar Kom-
missionen af Sysselmanden, hvis han er
bosat paa Sledel, Distrikisleegen og en af
Sysselforstanderskabet valgl, paa Stedet
bosat Mand. Er Sysselmanden ikke ho-
sat paa Handelsstedet, treeder hans der-
veaerende Reprasentant i hans Sted. Sys-

Art. 3.

No incoming ship shall, except in
cases of emergency, land persons or ef-
fects, or otherwise have intercourse with
land or its inhabitanls anywhere but
at ports; cf. Art. 7 below.

Art. 4.

Icelandie ships shall nowhere but in
ports, neither inside nor outside the ter-
ritorial limit, receive persons or effects
from incoming ships, embark persons
onboard such ships, or have other in-
tercourse with them or persons from on-
board the same, excepl in cases of emer-
gency. )

SECTION 11

Sanitary Commissions and Isolalion
Hospitals.

Art. 5.

There shall be a sanilary commission
in each town and at cach legalized trad-
ing stalion in Tceland.

In towns the commission shall con-
sist of the sheriff (in Reykjavik ihe
comptroller of customs), the district
medical officer, and one member elec-
ted by the town council. The sheriff (in
Reykjavik the comptroller of customs)
shall be the chairman of the commission
as well as sanitary officer.

At all other ports the commission shall
consist of the sheriff, if he resides there,
the district medical officer, and one
member, a local resident, elected by the
district council. Should the sheriff not
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bo8smadur hans er formadur nefndar-
innar og sottgezlumadur.

Sottvarnarnefndir skulu
I6gum Dessum sé hiyit.

Hafnségumoénnum, hreppstjorum, beej-
ar- og sveitarstjornum er skylt a8 ad-
sto®a sottvarnarnefndir vid skyldustorf
beirra.

Sottvarnarnefndir og héradsleknar
skulu vid framkveemdir Dessara laga,
jatnan pegar unnt er, leita sem nanastra
leidbeininga landleknis. Pegar um meiri
hattar radstafanir er ad reda, skal, ef
vid verdur komi®, leita fyrirfram sam-
bykkis radherra, og einkum, ef um er a8
reeda radslafanir samkvaemt akvedum 3.
og 4. malsgr. 8. greinar, 13.—17., 19. og
20. greinar, en lilkynna skal annars taf-
arlaust allar pess haltar radstafanir, sem
gerdar eru an sliks sambykkis.

Radherra setur ad 6%ru leyti reglur
um storf sottvarnarnefnda.

sja um, ad

6. gr.

I Reykjavik skal vera séttvarnarhis
fyrir allt landi®, sottvarnarhus rikis-
ins, er sé jafnan til taks med ollum ut-
bunadi til pess a¥ taka vi§ sjukum
moénnum fra akomuskipum, ef porf ger-
ist ad sottkvia pa. Sottvarnarnefndin i
Reykjavik skal hafa umsjon yfir huasinu,
annast vidhald A bvi og 6llum uatbunadi

selmanden eller hans Repreesentant er
Kommissionens Formand og Karanlene-
betjent.

Karantieenekommissionerne har at paa-
se, al denne Lovs Bestemmelser efter-
kommes. ’

Lodser, Repstyrere, Byraad og Reps-
forslanderskaber er pliglige at bistaa
Karanleenckommissionerne  ved  Vare-
tagelsen af deres Hverv.

Karanlzenckommissioner og Distrikts-

leger skal ved Uddvelsen af denne Lov,

sladig, saa  vidt  muligl indhenle
nojagltige Instruktioner fra Landfysikus.
Naar der er Tale om vigligere Foran-
slaltninger, skal Ministerens Samlykke
saa vidt goérligt forud indhenles, og da
navnlig naar del drejer sig om Foran-
staltninger i Henhold (il Bestemmelserne
i§ 8, 3. og 4. Stykke og §8§ 13—17, 19 og
20, men iovrigl skal alle den Arl Foran-

staltninger, der (reeffes uden saadant
Samtykke, ufortovel indberettes.
Ministeren udsleder i6vrigl Anord-

ninger om Kommissionernes Virksom-

hed.

§ 6.

I Reykjavik skal der veere en Karan-
teeneanstalt for hele Landet, Statens Ka-
ranteneanslalt, der til enhver Tid fuld-
steendig udstyret skal staa rede til fra
fremmede Skibe al modtage Patienter,
som det er nédvendigt at seette i Karan-
teene. Karantznekommissionen i Reykja-
vik skal have Tilsyn med Anstalten,

reside at the trading slation, his local
deputy shall take his place. The sheriff,
or his deputy, shall be chairman of the
commission as well as sanitary officer.

The sanilary commission shall see
ihat the present law be obeyed.

It shall be incumbent upon pilots, par-
ish clerks, and fown and parish coun-
cils {o assist the sanitary commission in
ils official work.

Sanilary commissions and dislrict
medical officers shall in the application
of Lhis law whenever possible oblain the
instructions of the chief medical officer
{o the fullest extent practicable. When it
is the question of adopting draslic mea-
sures, the sanction of the Minister shall,
if possible, be obtained beforehand, and
particularly so if steps are to be taken
in pursuance of the third and fourth
paragraphs of Art. 8, or Arls 13—17, 19
and 20, bul otherwise notification shall
forthwith be given of all sleps of that
nature taken without the sanction of the
Minister.

In other respects the work of the sani-
tary commissions shall be subject to
rules given by the Minister.

Arl. 6.

In Reyvkjavik there shall be an isola-
tion hospital for the whole country, the
Government isolation hospital, which
shall constantly be in readiness with all
equipment for receiving from incom-
ing ships sick persons when they re-
quire to be isolated. The Reykjavik sani-
tary commission shall superintend the
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bess, og rada bjonustufolk eftir porfum,
er jafnan sé til taks.

Héradslzeknirinn i Reykjavik annast
lekningu beirra sjuklinga, sem haf&ir
eru i sottvarnarhusinu, nema radherra
skipi til bess annan leekni.

Radherra setur reglur um afnot sott-
varnarhussins.

IIT. KAFLI

Almenn dkvadi um varnir gegn
nemum sjukdomum.

7. gr.

Nu vill adkomuskip hleypa ménnum
e8a farangri a land 4 héfn eda hafa onn-
ur mok vid land eda menn ur landi, sbr.
3. gr., og skal bad pa bida bess, a¥ solt-
gezlumadur (eda i kaupstédum fyrir
hans hond tollgezlumadur eda légreglu-
bjonn) komi at a8 skipinu e¥a ut i skip-
i8. Gerir skipstjori sotigezlumanni grein
fyrir heilsufari manna & skipinu og
leggur fyrir hann séttgeezluskirteini pess,
ef til er. A undan séttgezlumanni ma
enginn fara ui i skipi8 ur landi né fra
68rum skipum, nema hafnségumadur, ef
naudsyn krefur, og enginn ma fara ur
skipinu, ekki heldur hafnségumadur né
sottgeezlumadur, engan farangur setja 4
land né i 6nnur skip, og engin mdok hafa
vi§ land e8a menn ur landi fram yfir
bad, sem leidir af akvadum 8. greinar,

drage Omsorg for dens Vedligehold og
Udstyr, og answette det nddvendige Per-
sonale, som 1il enhver Tid skal veare
disponibelt.

Distriktsleegen i Reykjavik behandler
de i Karanteneanslalten indlagte Pa-
tienter, med mindre Ministeren antager
en anden Lwege der til.

Ministeren udsteder Regler om Karan-
teneanstaliens Benyttelse.

KAPITEL III.

Almindelige Bestemmelser om Foran-
stallninger mod smilsomme Sygdomine.
§ 7.

Onsker et fremmed Skib at landswette
Personer eller Gods i en Havn eller have
anden Forbindelse med Land eller med
Personer fra Land, jfr. § 3, skal Skibet
afvente, al Karantznebetjenten (eller i
Kobsteeder paa hans Vegne en Toldbe-
tjent cller Politibetjent) kommer ud til
Skibel eller om Bord. Skibsféreren af-
leegger overfor Karantanebetjenten Be-
relning om Sundhedstilstanden hos alle
ombordverende og foreviser ham Ski-
bets Sundhedspas, om saadant forefin-
des. For Karantzenebetjenten maa ingen
fra Land eller fra andre Skibe gaa om
Bord, undtagen om fornédent Lodsen, og
ingen maa forlade Skibet, heller ikke
Lodsen eller Karantenecbetjenten, intet
Gods bringes i Land eller overféres til
andre Skibe og Skibet maa ingen For-

isolation hospital, sce that it be kept in
good repair together with all equipment,
and engage the requisite number of

servanls who shall constantly be in
readiness.
The district medical officer for

Reykjavik shall attend to the partients
of the isolation hospital, unless the Min-
ister appoint another medical man for
doing so.

The Minister shall give rules respect-
ing the use of the isolation hospital.

SECTION III

General provisions for lhe prevention
of infeclious diseases.

Art. 7.

Should an incoming ship wish to land
persons or effects at a port, or to have
some other intercourse with land, or with
persons therefrom, ef. Art. 3 above, it
shall wait until the sanilary officer (or in
towns a customs officer or a policeman
on his behalf) comes out to the ship or
onboard the ship. The master shall re-
port to the sanitary officer on the state
of the health of persons onboard the
ship and produce to him the ship’s bill
of health, if there is one. Prior to the
sanitary officer no one shall go onboard
the ship either from ashore or from
other ships, except the pilot when ne-
cessary, and no one shall leave the ship,
not even the pilot or the sanitary offi-
cer, and no effects shall be landed or
taken onboard other ships, and no in-
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fyrr en skipstjori hefir fengi® heilbrigd-
isvoltors samkveml 8. grein.

8. gr.

Nu leggur skipstjori a aSkomuskipi
fram [fullgill soltgeezluskirleini, og er
Pess eigi geliS i bvi, og heldur eigi kunn-
ugl eda grunad 4 annan hati, ad 4 brolt-
fararsta8 skipsins hafi gengid alvarleg:
ur, niemur sjikdomur. Skal ba sotlgezlu-
madur pegar veita skipinu heilbrigdis-
voltord, el skipstjéri lysir bvi yfir fyrir
honum, ad i skipinu séu eigi e¥a hafi
verid a leidinni menn med sjukdoma,
er grunur geeti leikid a ad veru nzemir,
og ad hann viti ekki til, ad skipi3 geti
verid soltmengal a annan half.

Hafi skipid ekkert e¥a ekki fullgilt
sottgeezluskirteini, skal sottgeezlumadur
engu ad sidur ad jafnadi tafarlaust veita
bvi heilbrigSisvottord, ef skipstjori letur
honum i t¢é skriflega yfirlysingu upp a
ceru og samvizku um, a8 honum sé ekki
kunnugt um, a8 a brottfararstadnum hafi
gengid neinn alvarlegur nemur sjak-
domur, a8 & skipinu séu eigi e®a hafi
veri8, hvorki a brottfararstadnum né a
leidinni, menn med sjukdoma, er grun-
ur geti leiki§ 4, a8 veeru nemir, eda lik
manna, sem danir séu Uur nemum sjuk-
ddémum, og ad hann viii ekki til, a¥ skip-
1§ geli verid soéttmengad a annan hatt.

Ef bess er getid i sottgezluskirteini
skipsins, e8a kunnug! e¢8a grunad a ann-

bindelse have med Land ecller Personer
fra Land, udover hvad der fremgaar af
Bestemmelserne i § 8, forend . Skibsfo-
reren  har erhvervet Sundhedsattest i
Henhold til § 8.

§ 8.

Saafremt Skibsforeren paa el fremmed
Skib fremlegger fuldgyldigt Sundheds-
pas og der i samme ikke findes nogen
Bemwerkning om, og man heller ikke ad
anden Vej har Vished for eller Mistanke
om, al der paa Skibels Afgangsslted har
hersket nogen furlig smitsom Sygdom,
meddeler  Karantenchetjenien  straks
Skibet Sundhedsaltlest, forudsat at Skibs-
foreren overfor ham erklerer, at der
ikke om Bord findes eller paa Rejsen har
veeret Personer lidende af Sygdomme,
der kan anlages al vwere smitsomme, og
at Skibel ikke ham bekendt kan veere
smitlefarligt paa anden Maade.

Har Skibet intet Sundhedspas eller
dette ikke er fuldgyldigt, bor Karan-
lenebetjenten  desuagtet i Almindelig-
hed uden Ophold meddele Sundheds-
altest, hvis Skibsféreren afgiver c¢n
skriftlig Erkliering paa Tro og Love
oni, at der ikke ham bekendl paa Af-
gangsstedet  har hersket nogen  farlig
smitsom Sygdom, at der ikke er eller
har veeret Personer om Bord, hverken
paa Afgangsstedet eller paa Rejsen, med
Sygdomme, der kan formodes at veere
smitsomme, cller Lig af Personer der er
afgaaet ved Déden som Folge af
smitsom Sygdom, og at Skibet ikke ham

tercourse shall be had with Jand or with
persons Lherefrom, excepl as follows
from the provisions of Art. 8 below,
until the master has obtained a bill of
free practique in accordance with Art
8 below.

Art. 8.
Should the master of an incoming
ship produce a valid bill of health

wherein it is not stated, nor is il other-
wise known or suspected, that there has
been an infectious disease of a serious
nalure al the ship’s porl of departure,
the sanitary officer shall at once grant the
ship free praclique, provided the masler
declare to him that there are not on-
board and have not been during the voy-
age persons suffering from sickness
which could he suspected of being in-
fectious, and that he has no knowledge
of the ship’s possibly being otherwise
infected.

Should the ship have no bill of health,
or not a valid one, the sanitary officer
shall nevertheless as a rule at once
grant lo it {ree practique, if the master
upon his word of bhonour declare to him
in writing thal he is not aware that at
the port of departure there was any in-
fectious discase of a serious nature, and
that onboard the ship there neither are
nor have heen, cither at the port of de-
parture or during the voyage, persons
suffering from sickness which could be
suspected of being infectious, or Lhe bo-
dies of persons who have died of in-
fectious diseases, and that he has no
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an hatt, a8 alvarlegur nemur sjukdémur
hafi verid 4 brottfararstadnum, ef sjukir
menn eru eda hafa verid & skipinu a
leidinni, e¥a lik, og grunur er 4, ad um
neman sjikdém sé eda hafi verid a¥
reda, e¥a grunur er um séltmengun
skipsins 4 annan hatt, svo og ef fram-
burdur e¥a voltord skipstjora er 4 ein-
hvern hatt tortryggilegl, ba ma eigi veita
heilbrigSisvotlord fyrr en héradslaeknir
hefir rannsaka8 skipid og urskurda3, ad
heilbrigdisvottor§ megi gefa. Nu reynist
erlend sott i skipinu, og skal ba fari$
med bad samkv. akvedum IV. kafla bess-
ara laga, en ef um annan nseman sjuk-
dom er a8 reda, sem opinberum vérnum
er beitt vid samkv. légum um varnir
gegn utbreidslu nemra sjikdéma, eda
héradsleknir telur astedu il ad beila
slikum vérnum, skal farid med skipid
samkv. dkvedum Deirra laga og ckki
veita pvi heilbrigSisvotlord fyrr en peer
radstafanir hafa verid gerdar, ad éruggt
bykir, ad sjukdomurinn berist ekki i
Iand eda breidist ut.

Loeknisrannsokn 4 skipi og Deim, er
a pvi eru, skal jafnan fram fara svo fljott
sem audid er, og Ollum sotlvarnarrad-
stofunum skal, eftir pvi sem unnt er,

haga svo, ad skipinu verdi til sem
minnstrar tafar og trafala. Sé hérads-

lzeknir eigi vidstaddur, er soéttvarnar-
nefnd heimilt ad fela 63rum lekni rann-
soknina. Sé¢ enginn leknir vidstaddur,
skal skipstjora gefinn kostur 4 ad leita
annarar hafnar, bar sem leknir byr. Ef
einangra parf sjuklinga af skipinu, en
tormerki eru a ad gera pad a stadnum,

hekeandt Lan
anden Maade.

Dersom det siges i Skibets Sundheds-
pas, eller man paa anden Maade er be-
Lkendt med eller har Mislanke om, at der
paa Afgangsstedet har herskel nogen far-
Hg smitsom Sygdom, dersom der er eller
har veeret Patienter om Bord paa Rejsen,
eller Lig, og der er Grund til at antage
al der er eller har veret Tale bm en smil-
som Sygdom, cller der er Mistanke om
al Skibet paa anden Maade er smitte-
farligl, eller dersom Skibsforerens For-
klaring eller Attest paa en clier anden
Maade ikke er fuldt betryggende, maa
Sundhedsattest ikke meddeles, for Di-
strikislaegen har undersogt Skibet og be-
stemt, at Sundhedsattest maa udsledes.
Findes der udenlandsk Sygdom om Bord,
skal Bestemmelserne i denne Lovs Kapi-
tel IV finde Anvendelse, men i Tilfelde
al anden smitsom Sygdom, ved hvilken
der treffes offentlige Foranstaltninger
i Henhold (il Lov om Foranstaltninger

veere smittefarligt paa

mod  smitsomme  Sygdommes Udbre-
delse, cller hvis Distrikisliegen finder

Anledning til at treeffe saadanne Foran-
staltninger, skal sidstnwevnle Lovs Be-
stemmelser finde Anvendelse pua Skibet
og der maa ikke udstedes Sundheds-
attest til Skibel, {6r de forndédne For-
anstaltninger (il Sikkerhed mod, at
Sygdommen féres i Land cller udbredes,
er {ruffel.

Legeeftersyn af Skib og ombordve-
rende skal altid foregaa saa hurligt som
muligt, og allc Karanlzeneforanstalt-
ninger skal saa vidt muligt ordnes saa-

knowledge of the ship’s possibly being
otherwise infected.

Should it be staled in the ship’s bill of
health, or be otherwise known or su-
specled, that an infectious disease of a
serious nature has been at the port of
departure; if sick persons are or have
been onboard the ship during the voy-
age; or dead bodies, there being a sus-
picion that the illness was of an infee-
tious nature; or if the ship is suspect of
being otherwise infected; or if the
master’s statement or declaration are in
any way suspicious, then free prac-
tique shall not be granted until the di-
strict medical officer has inspected the
ship and given his decision that free
practique may be granted. Should a for-
eign disease be found onboard the ship,
it shall be deall with according to the
provisions of Section IV of the present
Acl, whereas should il be a case of some
other infectious disease ugainst which
preventive measures are publicly enfor-
ced in pursuance of the Infeclious Di-
sease Prevention Act. (No. 66/1933); or
the district medical officer deem il need-
ful to enforce such measures., then the
ship shall be dealt with according to
the provisions of that Act., and it shall
nol be granted free praclique until such
measures have been taken as shall he
deemed effective for prevenling the dis-
ease {rom being carried inlo this coun-
try or spreading there.

Medical inspection of a ship and of
those onboard the same shall regulary
be carried out with as litlle delay as



er heimilt a8 visa skipinu il nzestu hafn-
ar, par sem einangrun er framkvaeman-
leg, en b6 bvi aBeins, ad sjuklingum sé
eigi heelta buin af beim flutningi. Ef
skipid er sotlkviad, er skipstjora heimilt
ad velja sér héfn til ad liggja 4, ad svo
miklu leyti sem pad kemur ekki i baga
vid nauBsynlega lmknisrannsékn og
lekniseftirlit.

Pegar skip strandar, skal sd, er redur
[yrir bjorguninni, sja um, a8 fari8 sé
eftir fyrirmaelum greinar pessarar og 7.
greinar, ad svo miklu leyli, sem pvi
framast verdur vid komid.

9. gr.

Radherra gelur veitt herskipum, sem
hafa lakni, pa tilslékun a akvedum 7. og
8. greinar, sem radlegt bykir og gerlegt
eftir atvikum.

ledes, at Skibet forsinkes og ulejliges
mindst muligt. Er Distriktsleegen ikke Lil
Slede, kan Karanteenekommissionen
overdrage Eftersynet lil en anden Leege.
Findes der ingen La;ge paa Stedet, skal
der gives Skibsforeren Adgang til at
s0ge en anden Havn, hvor La:ge f{indes.
Dersom en Patient fra Skibet bér iso-
leres, men dette ikke kan ske paa Stedct,
kan Skibel henvises lil en anden Havn,
hvor Isolalion kan foregaa, dog forud-
sal al DPalienten ikke ved Rejsen ud-
selles for Fare. Dersom Skibel satfes i
Karanleene, har Skibsforeren Rel til at
veelge 1 hvilken Havn han vil ligge, for
saa vidl detle ikke kommer i Strid med
de noddvendige Lzgeundersoégelser og
Leegetilsyn.

I Strandingstilfzelde skal den som fore-
staar Bjeergningen sorge for, at de i
denne Paragraf og i § 7 fastsatte Bestem-
melser efterleves, saa vidl Forholdene
tillader.

§ 9.

Ministeren kan tilstaa Orlogsskibe, der
har Lege ombord, Lempelser med Hen-
syn til Beslemmelserne 1 §§ 7 og 8§ 1 den
Udstrekning, som det efter Omstendig-
hederne kan anses forsvarligt og gen-
nemforligt.

possible, and all quarantine measures
shall, in so far as practicable, be so en-
forced as to subjecl the ship to the min-
imum delay and inconvenience. Should
the district medical officer be absent,
the sanitary commission may entrust the
inspecting to another medical man.
Should no medical man be present, the
master shall be given the oplion of seeking
another port where there is a resident
surgeon. Should it be necessary to iso-
lale palients onboard the ship and there
are difficulties in doing this in that
pori, the master may be ordered to pro-
cced Lo Lthe nearest port where isolation
is feasible, provided Llhat such trans-
porlalion does not cxpose palienls to
any dangers. Should the ship be put into
quarantine, the master shall be entitled
to the choice of ports wherein to lie, in
so far as this shall be compatible with
the necessary medical inspection and
medical conlrol.

When a ship has been stranded, the
person who superintends the salvage
work shall see that the provisions of the
present Arlicle as well as Art. 7 above
be observed to the ulmost exlent practic-
able.

Art. 9.
The Minister may grant to warships
who have their own surgeons such

modification of the provisions of Arts. 7
and 8 above as in the view of circum-
stances may be thought right and justi-
fiable.
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IV. KAFLT

Sérstél dkvedi um varnir gegn
erlendum séttum.

10. gr.

1 hvert sinn er areidanleg vilneskja
er fengin um, ad einhver erlend sétt hafi
gert vart vi8 sig einhversstadar i utlénd-
um, og asteda er til a¥ wmtla ad sotlin
geti borizt padan il Islands, gefur rad-
herra ul auglysingu um, ad sjukdémur
sa sé talinn ganga 4 Dessum stad, og ef
svo virdist, sem eigi sé¢ beitl fullirygg-
um voérnum gegn pvi, a8 sottin breidist
ut padan, a stédum bar i nand, svo vida
sem asteda pykir til.

DPessu skal ho eigi beill, ef a¥eins ein
manneskja eda o6rfaar hafa sottina og eigi
er asleda til ad w«tla, a8 hin muni breis-
ast ut.

Radherra gefur aftur at auglysingu um,
hveneer radstofunum pessum skuli heett.

11. gr.
Pa er svo ber til:

1) ad skip kemur fra e8a hefir a leid
sinni haft vidskipti vi8 slad, sem aug-
lysing er gefin ut um samkveemt 10.
grein, eda stad, sem geli8 er um i sott-
geezluskirteini skipsins, eda a annan
hatt er vissa fyrir eda grunur a, ad
erlend sott gangi a;

KAPITEL IV.

Serlige Besltemmelser om Foranstall-
ninger mod udenlandske Sygdomme.

§ 10.

Naar paalidelig Efterretning haves
om, at en udenlandsk Sygdom mar vist sig
paa et eller andet Sted i Udlandet og
der er Grund til at antage, al Sygdommen
derfra kan fores til Island, udsleder
Ministeren en Bekendtgérelse om, at
Stedet og, for saa vidt fornddne For-

anstaltninger mod Sygdommens Ud-
bredelse derfra ikke skonnes at veere

trufne, nerliggende Steder i det Omfang,
som Forholdene krzever, anses smittede
af den paageldende Sygdom.

Det anférte kommer dog ikke til An-
vendelse, dersom kun en eller ganske
enkelte Personer lider af Sygdommen og
der jkke er Grund til al antage at den
vil brede sig.

Ministeren bekendlgér, naar de trufne
Foranstaltninger atter skal ophére.

§ 11.

Naar et Skib

1) kommer fra eller paa Rejsen har hafl
Forbindelse med et Sted, hvorom Be-
kendtgérelse er udstedt i Henhold til
§ 10, eller som er nwevnl i Skibels
Sundhedspas, eller hvor der paa an-
den Maade er Sikkerhed for eller
Mislanke om, at smitsom Sygdom
herslker;

SECTION IV

Specific provisions respecling preven-
tive measures against foreign epidemics.

Art. 10.

Whenever it shall be known with cer-
tainty that some foreign epidemic has
broken out somewhere abroad, and there
is reason to believe that the epidemic may
be carried from there to Iceland, then the
Minister shall issue a proclamation de-
claring that the epidemic is believed to
have broken out in that place. and
if it appears that absolulely cffective
measures are nol enforced to prevent
the epidemic spreading from there, in
neighbouring localities as extensively as
deemed necessary.

This measure shall, however, not be
adopted if only one person, or very few,
have caughl the disease and there is no
reason to suppose that it will spread.

The Minister shall again issue a pro-
clamalion announcing the time for dis-
continuing enforcement of these mea-
sures.

Art. 11.

When it so happens:

1) that a ship arrives from or has had
intercourse with a place respecting
which a proclamation has been
issued in pursuance of Arl. 10 above,
or a place of which it is stated in
the ship’s bill of heallh, or of which
it is olherwise known with cer-
tainty, or suspected, that there is a
foreign epidemic;
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2) ad skip 4 leid sinni hefir att mok vid
skip, sem 4 eru eda hafa verid sjuk-
ir menn eda daudir, og vissa er fyrir
eda grunur 4, ad um erlenda sott sé
eda hafi verid a¥ redu;

3) ad 4 skipi eru eda hafa verid a brott-
fararstad pess eda a leidinni sjukir
menn eda daudir, og asteda er il ad
xtia, ad um erlenda sott sé¢ eda hafi
veri§ ad reda, cda vissa fyrir e3a
grunur 4, ad skipid sé¢ 4 annan hatt
alvarlega mengad erlendri soll,

skal skipid, pa er bad kemur i land-

helgi vid Island, eSa ef bad wellar il is-

lenzkrar hafnar, undir cins og land er i

syn, draga gula sollvarnarveifu upp 4

framsigluhini, og ef gul veifa er ekki il

4 skipinu, pa hvita veifu, og skal veifan

vera uppi pangad til skipi® er komid aft-

ur ut fyrir landhelgi, eda hefir tekid is-
lenzka hofn og fengid Dar heilbrigdis-
vottord. Ef skipi® hefir sendii=eki, skal

Ppad sem fyrst senda radherra skeyti

med tilkynningu um, hversu astalt sé

fyrir bvi og hvar og hveneer pad sé vent-
anlegt ad landi.

12, gr,
Ef svo er astatt fyrir skipi sem sagt er
i 11. gr. 1) og 2), er skipinu frjalst ad
taka hverja hofn sem vill.
Sé aftur & moti svo astatt, sem sagt er
i 11. gr. 3), ma skipid ekki leila hafnar

2) paa Rejsen har haft Beréring med et
Skib, der har eller har haft sysge eller
déde om Bord, med Hensyn til hvilke
det vides eller formodes, at Syg-
dommen er eller har veret en uden-
landsk Sygdom;

3) har eller paa Afgangsstedet eller paa
Rejsen har haft syge eller déde om
Bord, med Hensyn (il hvilke der er
Grund il at formode, at Sygdommen
er cller har veerel en udenlandsk Syg-

JOI[O 10] POUJIIS JO JIP JO[[2 ‘wop
Mistanke om, al Skibet paa anden
Maade er alvorlig inficerel med en
udenlandsk Sygdom,

skal Skibel, naar del kommer indenfor

islandsk Séterritorium, eller naar det

undervejs il islandsk Havn faar Land i

Sigte, fore et gull Karanieeneflag paa

Fortoppen, eller, hvis gult Flag ikke fin-

des om Bord, et hvidt Flag, og Flaget

skal veere hejsi indtil Skibet atter er
kommet udenfor Soéterritoriet eller har
anlébet islandsk Havn og der faaet Sund-
hedsattest. Dersom Skibel har Radio, skal

del snarest muligt telegrafisk give Mi-

nisteren Meddelelse om Tilstanden og

om hvor og hvornaar det kan venles il

Land.

§ 12,

Under de i § 11, 1) og 2) omhandlede
Forhold er det Skibet tilladt at anlébe en
hvilkensomhelst Havn.

Under de i § 11, 3) omhandlede For-
hold maa Skibet derimod kun i Nodstil-

2) that a ship has on its way had inter-
course with a ship onboard which
there are or have been sick persons
or dead, and it is known for certain,
or suspected, that it has been a
case of a foreign disease;

3) that onboard a ship there are, or
have been at ils port of departure,
or on the way, sick persons or dead,
and there is reason to believe
that it is, or has been, Lhe case of a
foreign epidemie, or it is known or
suspected that the ship is otherwise
seriously lainted by a foreign epi-
demie,

then the ship shall when it enters the
Icelandic terrilorial waters, or, if bound
for an Icelandic port, as soon as it comes
in sight of land, hoist a yellow quaran-
tine flag at the head of the foremast,
and if a yellow flag is not found on-
board the ship, then a white flag, this
flag to remain at the masthead until the
ship is again outside the territorial limit
or has entered an Icelandic port and he
granied free praclique. Tf the ship is
fitlted wilh transmitting apparalus, it
shall first wireless to the Minister a noti-
fication of ils circumstances as well as
an indication where and when it may
be expected to arrive under land.

Art. 12,

When the circumstances of a ship are
such as described in Art. 11 above, para-
graphs 1) and 2), the ship may enter
whatever port desired.

If on the other hand circumstances
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annarsstadar en i Reykjavik, nema bhad
sé til neytt,

13. gr.
bangad til rannsékn héradsleknis hef-
ir fram fari§ og leyfi hefir verid gefid
til bess ad hafa samgongur vi8 land,
skal skip, sem svo er astatt um sem seg-
ir i 11. gr., afkviad, og ma engum, sem
a skipinu er, hleypa ur pvi 4 land, og
ekki heldur ma neinn fara ur landi eda
68rum skipum Gt 1 bad, nema i embeett-
iserindum. Deir, sem hafa verid uti i
skipinu, eru hadir peim sélthreinsunar-
fyrirmeelum, sem sotivarnarnefnd eda
héradsleeknir setur peim, og ma, ef porf
gerist, lata pa seeta sému medferd og ha,

er komid hafa 4 skipinu.

14. gr.

Ef laeknir finnur engan mann a skip-
inu sjukan eda daudan af erlendri sott
og skipstjori letlur i té skriflega yfirlys-
ingu upp 4 eeru sina og samvizku um, ad
a leidinni hafi ekki verid i skipinu menn
med sjukdéma, er grunur geeti leikid a
a8 veeru erlendar sottir, a8 hann viti ekki
til, a¥ skipid geti verid mengad af peim
4 annan halt, og ennfremur ad enginn
bannadur farangur sé i bvi, skal ba, ef
framburdur eda vollord skipstjora er a
engan hall tortryggilegt, veita skipinu
heilbrig8isvottord, ef 5—14 dagar, eflir
bvi um hverja sé6tt er ad reda, eru lidnir
fra Pvi er skipid hafdi sidast mok vid
séttmengad byggSarlag eBa skip, enda sé

feelde soge Havn andet Steds end i

Reykjavik.

§ 13.

Indlil Tilladelse til Forbindelse med
Land i Henhold til den af Distrikisleegen
foretagne Undersogelse er meddelt,
holdes Skibel under de i § 11 omhand-
lede Forhold afsondrei, og maa fra
samme ingen ombordveerende land-
selles, ¢j heller maa nogen fra Land
gaa om Bord i samme undtagen i Em-
beds eller Bestillings Medfér. De, som
har veeret ombord, er underkastede de
Desinfektionsbestemmelser, som Karan-
teenekommissionen eller Distrikisleegen
anordner og kan om fornédent under-
kastes samme Behandling som de med
Skibet ankomne.

§ 14.

Hvis Leegen ikke om Bord finder
nogen, som er syg eller dod af en uden-
landsk Sygdom, og Skibsforeren afgiver
en skriftlig Erkleering paa Tro og Love
om, al der paa Rejsen ikke har veeret
Sygdomstilfelde ombord, der kan for-
modes at vere udenlandsk Sygdom, og
at Skibet ham bekendt ikke paa anden
Maade kan veere smittefarligt, og at der
endvidere ikke forefindes forbudt Gods
ombord, meddeles der Skibet Sundheds-
attest, forudsat at Skibsférerens Forkla-
ring eller Erklering paa ingen Maade
kan drages i Tvivl, saafremt der, under
Hensyn lil hvilken Sygdom der er Tale
om, cr hengaaet 5—14 Dage fra den Tid,

are as described in Art. 11, paragraph
3), the ship shall not enter any port but
Reykjavik, except in cases of emergency.

Art. 13.

Until the medical officer’s inspection
shall have taken place and permit has
been given for having intercourse with
land, a ship so circumstanced as de-
scribed in Art. 11 above shall be isolated
and no one onboard the same shall be
allowed to land, nor anyone f{rom
ashore, or from other ships, to go on-
board it, except on official errands. Those
who have been onboard the ship shall
be subject to such disinfection regula-
tions as shall be prescribed by the sani-
tary commission or the district medical
officer, and if necessary they may be
subjected to the same treatment as those
who have arrived onboard the ship.

Art. 14,

Should the medical officer find no
one onboard the ship sick with or dead
from a foreign disease, and the master
on his word of honour gives a written
declaration that during the voyage there
have not been onboard the ship per-
sons suffering from illnesses which
could be supposed to be foreign diseas-
es; thal he is not aware of the ship’s
having been otlherwise {ainted with
such diseases, and also that no contra-
band effects are onboard it; then, pro-
vided the masters stalement and declara-
tion are in no way suspicious, the ship
shall be granted free practique, if 5—14
days, according lo the species of disease
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ekkert pvi Lil fyrirstddu vegna hinna al-
mennu dkveda um nema sjukdoéma, sbr.
8. gr.

Nu er Dessi frestur ekki utrunninn, og
skal pa séltvarnarnefnd, ef porf gerist,
sottkvia skipid, par lil sa timi er 1i8inn,
er a vantar. A8 peim tima lignum skal
veita skipinu heilbrigSisvottord, ef eng-
inn hefir sykzt 4 Dbvi af erlendri sott,
medan pad var sottkviad. Ef skipi§ er
herskip, pa barf héradsleknir ckki ad
skoda skipid, ef skipsixknir letur hon-
um i té skyrslu um heilsufar a skipinu.
Peaer sotivarnarreglur, er sliku skipi erun
settar samkvaem! bessari eSa eflirfarandi
greinum og byggSar eru & greindri
skyrslu, skulu birtar foringja skipsins.

15. gr.

Nt kemur bad upp, ad 4 skipinu hafa
a broftfararstadnum e8a a leiSinni verid
sjukir menn eda daudir og er asteda il
ad wxtla, ad um crlenda sott hafi verid ad
rada, eda pa ad a skipinu er bannadur
farangur eda grunur um, a8 skipid sé a
einhvern hatt menga® erlendum séttum,
og ma ba ekki leyfa neinar samgongur
vid land, fyrr en skipi® hefir verid
tryggilega sotthreinsad og bonnudum far-
angri 16gad, peim er eigi hefir audis
verid ad sotlhreinsa i skipinu., AS Dvi

da Skibet sidst havde Forbindelse med
en med Sygdom befmngt Bygd eller
Skib, og der intet er til Hinder derfor
ifolge de almindelige Bestemmelser om
smitsomme Sygdomme, jfr. § 8.

Saafremt den navnte Tid ikke er ud-
16ben, har Karantenckommissionen om
fornédent at belegge Skibel med Karan-
teene, indtil den manglende Tid er ud-
16bet, Efter den Tids Forlob skal der
meddeles  Skibet  Sundhedsatlest, saa-
fremt ingen om Bord under Karantanen
er bleven syg al en udenlandsk Sygdom.
Er Skibel el Orlogsskib, kan Distrikts-
legens  Eftersyn bortfalde, hvis Skibs-
lcegen meddeler ham Oplysning om Sund-
hedstilstanden om Bord. De Karantzene-
bestemmelser, som paa Grundlag al disse
Oplysninger treffes overfor Skibet over-
ensstemmende med denne og efterf6l-
gende Paragraler, skal meddeles Skibets
Chef.

§ 15,

Viser det sig, al Skibet paa Afgangs-
stedet eller paa Rejsen har haft syge eller
déde om Bord, med Hensyn til hvilke
der er Grund til at formode, at Syg-
dommen har veret en udenlandsk Syg-
dom, eller at Skibet har forbudt Gods
om Bord, eller der er Mistanke om, at
Skibet paa en eller anden Maade er Dbe-
smittet med en udenlandsk Sygdom, maa
Samkvem med Land ikke tillades, férend
Skibet er hlevet omhyggeligt desinficeret
og det forbudle Gods, som det ikke har

in question, have elapsed since the ship
last had intercourse with an infected
district or ship, provided this is in no
way conirary lo the general provisions
regarding infectious disecases, cf. Art. 8.
above. '

Should this length of lime not have
elapsed, the sanilary commission shall,
if necessary, put lhe ship in quarantine
until the remainder of the period shall
have passed. After the lapse of that time
the ship shall be given free practique, if
no one onboard it has developed a for-
eign discase while it was in quarantine.
Should the ship be a warship the district
medical officer need nol inspect it, if
the ship’s surgeon reports lo him upon
health conditions onboard. Any quaran-
tine regulations to which such a ship
may be subjected in pursuance of the
present or the following articles and
which are based upon the said report,
shall be communicated to the command-
ing officer of the ship.

Art. 15,

Should it so turn out that there have
been onboard the ship at the port of de-
parture or on the way sick persons or
dead, and there is reason to believe that
it was the case of a foreign discase, or
there arce onboard the ship contraband
effects, or there is a suspicion that the
ship is in some way tainted by foreign
diseases, then no intercourse with land
shall be allowed until the ship has been
effectively disinfected and contraband
effects destroyved in so far as they could
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binu skal farid eftir akvedum undan-
farandi greinar.

16. gr.

Nu kemur had i ljos vid lekninsrann-
sékn, ad annadhvort eru 4 skipinu sjuk-
ir menn eda daudir, og dsteda er til ad
2tla, a¥ um erlenda sott sé eSa hafi ver-
i3 ad rxda e¥a skipi® sé A4 annan hatt
alvarlega mengad erlendri sott, og skal
pba, ef unnt er, visa skipinu tafarlaust
til Reykjavikur, og lala lzkni fara a bvi,
ef borf gerist. Na er slikt skip komid til
Reykjavikur, og skal pa séttvarnarnefnd-
in Dbar annast um pad, um leid og han
ad 68ru leyli heldur skipinu alveg af-
kviudu, 1) ad sjukir menn, par med
taldir smitberar, séu fluttir i soéttvarn-
arhusid, 2) ad lik séu flutt i land og
jardsett eda brennd, 3) a8 skipi8 sé sott-
hreinsad eins og med barf, 4) ad logad
sé béonnudum farangri, sem ekki er unnt
ad solthreinsa i skipinu, 5) ad dyrum,
sem i skipinu kunna ad vera og breitt
geta Ul sjukdominn, sé eytt eda Dbau
gerd skaBlaus, og 6) ad allir Osjukir
skipverjar og farpegar séu ecinangradir
annadhvort uti 4 skipinu eda i sérstdku
husi 4 landi, par til 5--14 dagar eru
1idnir fra pvi, er skipid var sotthreins-
ad eda peir fluttir i land.

Ef ekki er unnt ad visa skipinu til
Reykjavikur e8a pess ekki borf ad domi
raSherra, skal sollvarnarnefndin fara
med skipi® bar sem bad er statt eftir a-
kvaedum pessarar greinar ad svo miklu

veeret muligt at desinficere om Bord, er
blevet tilintetgjort. Derefler forholdes
overensstemmende med de foregaaende
Paragrafer.

§ 16.

Befindes Skibet ved Lzgeundersogelse
at have syge eller déde om Bord, med
Hensyn til hvilke der er Grund til at
formode, al Sygdommen er eller har
veeret en udenlandsk Sygdom eller at
Skibet paa anden Maade er alvorligt
befeengt med en udenlandsk Sygdom,
skal Skibet om muligt straks henvises til
Reykjavik og en Lzege om fornddent
medfélge. Ved Ankomsten til Reykjavik
skal Karantnekommissionen under en i
ovrigt fuldsteendig Afsondring af Skibet
drage Omsorg for, 1) at de syge og
smitteférende overfores til Karantene-
anstalten, 2) at Lig fores iland og be-
graves eller breendes, 3) at Skibet i for-
nédent Omfang bliver desinficeret, 4)
at forbudt Gods, som ikke kan desinfi-
ceres om Bord, tilintetgdres, 5) at even-
tuelt ombordverende Dyr, som kan
udbrede Sygdommen, lilinletgores eller
uskadeliggbres, og 6) at den ikke an-
grebne Del af Skibets Mandskab og Pas-
sagerer isoleres enten i Skibet eller i et
serligt Hus i Land, indtil Forlébet af
5—14 Dage efler Skibels Desinficering
eller efter Ilandsaetlelsen.

Dersom det ikke er muligt al henvise
Skibet til Reykjavik cller detle i Folge
Ministerens Skon ikke er nédvendigt, har
Karanienekommissionen saa vidt muligl
at behandle Skibet hvor det ligger efter

not be disinfected onboard the ship. After
this has been done the provisions of the
last preceeding articie shall apply.

Art. 16.

Should medical inspection show that
there are onboard either sick persons
or dead, and there is reason to believe
that it is or was the case of a foreign dis-
ease, or that the ship is otherwise
seriously tainted with a foreign disease,
then the ship shall, if practicable, be
directed to proceed to Reykjavik, a sur-
geon being sent with it, if need be. When
such a ship has arrived in Reykjavik,
the local sanitary commission, while in
other respects keeping the ship comple-
tely isolated, shall see 1) that patients,
including carriers of bacteria, be taken
into the isolation hospital; 2) that dead
corpses be brought ashore and buried
or ecremated; 3) that the ship be disin-
fected as required; 4) that contraband
effects which cannot be disinfected on-
board the ship, be distroyed; 5) that ani-
mals which may be onboard the ship
and are capable of spreading the disease,
be destroyved or rendered harmless; and
G) that all undiseased members of the
crew or passengers be isolated either on-
board the ship or in a detached building
ashore until 5—14 days shall have elapsed
from the ship’s being disinfected or they
brought ashore.

If it is not practicable lo send the
ship to Reykjavik, or if the Minister
does not think it necessary to do so, the
sanitary commission shall deal with the
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leyti sem unnt er eda eftir ndnari fyrir-
meelum radherra.

17. gr.

Pegar um skip er ad reda, sem xtlud
eru il folksflutninga, e3a skip, sem
virdast vera oheilnem vegna oOprifnad-
ar efa af 6Srum astedum, ma fara med
bau eflir akveSum 16. greinar, bott énn-
ur skilyrdi fyrir bvi séu ekki fyrir hendi.
Ef mikill rottugangur er i skipum eda
énnur oprifadyr, ma og gera sérstakar
radstafanir til varnar bvi, ad pau berist
i land c8a til a8 eyda heim i skipunum.
Aldrei ma po visa skipi, sem hreinsa
parf adeins vegna oprifa e8a oprifadyra,
lengra en 1il neestu hafnar par sem slik
hreinsun er framkvemanleg.

18. gr.

Radherra selur reglur um sotthreins-
un a skipum og farangri.

bad er skylt, el sottvarnarnefndin
@skir bess, ad af skipsins halfu sé lat-
inn i té sétthreinsun bess og einnig vid
eydingu rotta eda annara ébrifadyra all-
ur sa vinnukrafiur og onnur adstod, sem
skipinu er audid.

19. gr.
DPegar skip 4 a8 leita hafnar i Reykja-
vik samkvemt 12. gr. 2. mgr., en hefir

de i denne Paragraf givne Bestemmelser,
cller i Henhold til Ministerens nzrmere
Bestemmelse.

§ 17.

Med Skibe, der er beregnede for Pas-
sagerfarl og Skibe der synes al vere
usunde paa Grund af Urenlighed eller af
andre Grunde, kan forholdes efter de i
Paragraf 16 givne Bestemmelser, selv om
andre Belingelser derfor ikke skulde
foreligge. Dersom et Skib er sterkt be-
feengt med Roller eller UL kan der lige-
ledes treeffes seerlige Foranstaltninger til
Beskyltelse imod, at de kommer i Land,
eller il Udryddelse af dem i Skibet. Et
Skib, som kun skal renses paa Grund af
Urenlighed eller Utéj, kan dog ikke vises
lengere bort end til den nermeste Havn,
hvor saadan Rensning kan udféres.

§ 18.

Ministeren fastsetter Regler for De-
sinfektion af-Skib og Gods.

Hvis Karanteenekommissonen forlanger
det, er Skibet pligtigt il ved Desinfice-
ringen saa vel som ved Udryddelse afl
Rotter og ULHj at yde den Arbejdskraft
og dvrige Bistand, som Skibel formaar.

§ 19.
Naar et Skib, der i Medfor af § 12, 2.
Stykke, skal sbge Havn i Reykjavik, nod-

ship, in the port where it happgn§ to
be, in accordance with the provisions
of the present Article, in so far as pos-
sible, or according to further instructions
given by the Minister.

Arl. 17.

In the case of ships intended for the
transport of passengers, or ships which
appear to be unhealthy because of in-
sufficienl saniltation, or for other rea-
sons, lthese may be treated in pursuance
of the provisions of Arl. 16, even Lhough
other premises for doing so be lacking.
Should a ship be infested with rals or
other vermin special measures may be
adopted for preventing their gelting
ashore, or for destroying them onboard
the ship. A ship which has to be cleansed
simply on account of insufficient sani-
lalion, or because of vermin, shall, how-
ever, never be orderced farther than to
the nearest port where such cleansing
can be effected.

Arl. 18.
The Minister shall prescribe rules for
the disinfecting of ship and effects.
Should the sanilary commission so de-
mand there shall on the part of the ship
he furnished for the disinfecting, as well
as for the destruction of rats and other
vermin, all the labour required as well
as any other assistance which the ship
is capable of furnishing.

Art. 19, ,
When a ship is to seek port in Reyvkja-
vik in pursuance of the second para-
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neydst til ad leita hafnar annarsstadar,
skal sottgezlumadur a peim stad tafar-
laust kalla saman sétttvarnarnefndina,
og skal hun fara med skipid samkvemt

dkveSum undanfarinna greina, a8 svo’

miklu leyti sem framast unnt er.

Na er bryn naulsyn a8 veila skipinu
hjalp tafarlaust, adur en leeknir er kom-
inn, og skal ba sotigezluma®ur ann-
ast hjalpina, og skal hun, ef pess er kost-
ur, veitt an bess, a8 nokkur madur fari
a land ur skipinu e8a ur landi ut i
skipid.

20. gr.

Um sitrandad skip og banna8an far-
angur 4 pvi gerir nasta sétivarnarnefnd
eda logreglustjori beer radstafanir, er
med barf, ad svo miklu leyti sem audid
er, samkveemt akvaedum undanfarinna
greina.

Reki skip a land e8a banna3an far-
angur, sem zetla ma ad sé fra stad, par
sem erlend soilt gengur, skal bad 1atid
kyrrt liggja, eftir a8 Dvi hefir verid
bjargad undan sjo med mestu varkarni.
bangad til 16greglustjori hefir 1aii8 fram
fara rannsékn og akveSid, hvernig med
bad skuli fara. Ef telja ver8ur hi3 bjarg-
ada sottmengad, skulu bjorgunarmenn
einangradir a4 heefilegan hait samkvemt
meginreglum undanfarinna greina.

21, gr.
Radherra er heimilt, begar hann gef-
ur ut auglysingu samkvemt 10. gr., a8

sages til at s6ge Havn andetsteds, skal
Karantaenebetjenten der paa Stedet uop-
holdelig sammenkalde Karantenekom-
missionen, og har denne saa vidt muligt
at behandle Skibet i Henhold il de fore-
gsaaende Paragrafer.

Er det nodvendigt at yde Skibet uop-

holdelig Hjeelp inden Licgen er kommet
til Stede, maa Karantznebetjenten soérge
for Hjelp, der om muligt skal ydes uden
at nogen Person fra Skibet gaar i Land
eller nogen “fra Land gaar om Bord 1
Skibel.

§ 20. i

Med Hensyn til strandet Skib og for-
budt Gods anordner den nermeste Ka-
rantznekommission eller Politimester
det fornddne, saa vidt muligt i Overens-
stemmelse med Forskrilterne i de lore-
gaacende Paragrafer.

Inddriver Fartoj eller forbudt Gods,
som maa formodes at hidrore fra et Sted,
hvor der hersker udenlandsk Sygdom,
bor det, efter med slorste Forsigtighed
al veere bragt i Sikkerhed, forblive hen-
liggende urért indtil Polilimesleren efter
anstillet Undersogelse har bestemt, hvor-
ledes der bor forholdes dermed. For saa
vidt Bjergningsgodset maa anses for
smilteféorende, underkastes Bjergerne
passende Isolation efter Grundszetnin-
gerne i de foregaaende Paragrafer.

§ 21.
Ministeren kan, naar Bekendtgérelse
efter § 10 udstedes, i Forbindelse der-

graph of Art. 12 above, but has been for-
ced to seek port elsewhere, the local
sanitary officer shall forthwith summon
the sanitary commission, who shall deal
with the ship in accordance with the
provisions of the above articles in so
far as this is at all possible.

Should it be necessary to render as-
sistance to the ship immediately, before
the arrival of a medical man, the sanitary
officer shall see to that assistance, which
shall, if possible, be rendered without
any person's going ashore from onboard
the ship, or onboard the ship from
ashorec.

Art. 20,

As regards a stranded ship and con-
traband cffects onboard the same, the
sanilary commission and the chief of
police shall take such steps as may be
required, in so far as possible in con-
formily with the preceeding articles.

Should a ship drift ashore, or conira-
band effects such as may be suspected of
coming from a place where there is a
foreign disease, il shall, after it has with
the utmost caution been saved from the
sea, be allowed to remain untouched
until the chief of police has had an
investigation made and decided how the
things are io be dealt with. Should the
salvaged goods be deemed lainted, the
salvagers shall be duly isolated accord-
ing to the principles of the preceeding
articles,

Art. 21,

When issuing a proclamation in pur-

suance of Art. 10 above, the Minister
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banna bad jafnframt e®a binda skilyrd-
um, ad fluttar séu til landsins fra hin-
um sottgrunada stad beer tegundir far-
angurs, sem nanar verda tiilgreindar i
auglysingunni.

22. gr.

N gengur influenza einhversstadar i
utléondum og er bar mjbég utbreidd eda
ilkynjud, og er radherra ba heimiit ad
gefa ut auglysingu um ba sott eflir bvi
sem akvedid er i 10. grein um adrar er-
lendar sollir, og s¢ eins astatt um ein-
hverja adra nzema sott, sem eigi er talin
med erlendum soétium i légum pessum,
mi med konungsurskurdi akveda, ad a-
kvedunum i bessum kafla skuli beitt.

Ef svo mikil hetta stafar af einhverri
pesskonar sott, er sidast redir um, ad
ekki tjair ad fresta radstéfunum gegn
henni, getur radherra fyrirskipad bess-
ar radstafanir, en leita skal b6 konungs-
urskurdar tafarlaust.

V. KAFLI
Kostnadardkvedi, refsidkvedi o. fl.

23. gr.

Fyrir venjulegt sottvarnareftirlit sam-
kvemt 16gum bessum skal greida af
skipum, sem na 60 smalestum, 4 krén-
ur, sem eru fra 60 upp ad 100 smalest-
um, 6 kr., og 10 kr., af skipum, sem eru

med forbyde ecller fastszile Betingelser
for Indférsel fra det misteenkte Sted af
visse i Bekendlgorelsen nezrmere beteg-
nede Arter af Gods.

§ 22.

Ministeren kan i Tilfelde af steerkt
udbredl eller ondartet Influenza i Ud-
landet udslede Bekendigorelse om denne
Sygdom i Overensstemmelse med hvad
der i § 10 er fastsal angaaende andre
udenlandske Sygdomme, og under lig-
nede Omslwendigheder kan Beslemmel-
serne i neerverende Alsnil ved kongelig
Resolution bringes lil Anvendelse med
Hensyn til anden smilsom Sygdom, der
jkke kan henregnes iil de i denne Lov
som udenlandske belegnede Sygdomme.

Kreaever den ved en Sygdom af sidst-
naevinie Art opstaaende Fare uopselte-
lige Sikkerhedsforanstaltninger, kan
Ministeren anordne saadanne Foranstalt-
ninger, men skal dog ufortdvet soge
kongelig Resolution.

KAPITEL V.

Bestemmelser om Udredelse of Om-
kostninger, Straffebestemmelser m. v.
§ 23.

For almindeligt Karantznesyn i Hen-
hold til denne Lov erlmgges for Skibe
paa 60 Tons og derunder 4 Kr., for Skibe
over 60 indtil 100 Tons 6 Kr. og for
Skibe over 100 Tons 10 Kr., foruden Om-

may also prohibit or make conditional
the importation into Iceland from the
suspected place such species of effects
as shall be further detailed in his pro-
clamation.

Art. 22.

Should there be influenza somewhere
abroad and be very prevalent or malign,
the Minister may issue a proclamation
recpecling that epidemic in pursuance
of the provisions of Art. 10 above, respec-
ting olher foreign epidemics, and should
the same be the case with some other
infectious disease, not classed among
foreign diseases in the present Act, a
Royal Edict may be issued, enacting that
the provisions of the present Section
shall apply.

Should there be such imminent danger
from an epidemic of the class just re-
ferred to as to forbid delay in adopting
preventive measures, the Minister may
order such measures to be adopted, but
a Royal Edict shall nevertheless be
immediately applied for.

SECTION V

Provisions respecting expenses,
penalties, elc.

Art. 23.

For ordinary sanitary control in pur-
suance of the present Act ships not
exceeding 60 register tons shall pay 4
kroénur, those of 60 to 100 tons 6 krénur,
and those exceeding 100 tons 10 krénur,
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yfir 100 smalestir, auk kostnaBar vid
fiutning sottgeezlumanns ut i skipid.

Gjold Dessi renna i sérstakan sjod,
sottvarnarsjod, sem vera skal i vorzlum
fjarmalara8herra.

24. gr.

Séttvarnarhus rikisins 1 Reykjavik
skal utbta, halda vi§ og endurnyja a
kosinad  sotlvarnarsjods. Somuleidis
skal greida ur soéttvarnarsjodi allan
legukostnad sjuklinga i hasi bessu, eda
annarsstadar, par sem beir kunna ad
ver8a einangradir samkvemt 1dgum
bessum, utfararkostnad framlidinna og
allan annan kostnad, sem af 16gum bess-
um leidir, medan lekjur hans hrokkva,
en sidan ar rikissjodi, ad bpvi undan-
leknu er hér greinir:

a. Skipi® skal avallt greiSa gjald Dbad,
sem nefnt er i 23. gr., svo og kostnad
vid flutning ut i skipi® og i land aft-
ur. Einnig aukreitis jafnhatt gjald til
lzeknis fyrir skoBunargerd hans, ef
hann er tilkvaddur samkvemt 1ogum
bessum, ennfremur fyrir ferd hans
eda ferdir ut i skipid samkvaemt
gjaldskra héradslekna, svo og fluin-
ingskostna8 hans og dagpeninga, 20
kronur 4 sélarhring, ef horf gerist ad
hann sé séttkviadur vegna skoBunar-
gerdarinnar, pangad til Deirri sott-
kviun er lokid.

b. Fiskiskip, énnur en hérlend, skulu
greida allan pann kostnad, sem ann-
ars fellur a séttvarnarsjos. Hid sama
er og um onnur utlend skip, ef bau

kostninger ved Karantznebetjentens Be-
fordring om Bord.

Disse Gebyrer tilfalder en seerlig Fond,
Karantenefonden, der skal veere i Fi-
nansministerens Vareteegl.

§ 24,

Statens Karanteneanstalt 1 Revkjavik
indrettes, vedligeholdes og fornyes paa
Karanteenefondens  Bekostning.  Lige-
ledes afholder Karantenefonden alle Ud-
gifter ved de syges Pleje i Karantmne-
anstalten eller andre Steder, hvor de
maatte blive isoleret i Henhold til denne
Lov, de dodes Begravelse og idvrigl alle
Udgifter ved denne Lovs Gennemf{orelse,
saalzenge Fondens Midler strekker til,
men derefter Statskassen, med félgende
Undtagelser:

a. Skibet har altid at betale det i § 23
naevnte Gebyr og Udgiflerne ved Be-
fordring til og fra Borde. Desuden
yderligerc el lige saa héjt Gebyr til
Lagen for dennes Undersodgelse for
saa vidt han tilkaldes i Henhold til
denne Lov, endvidere for hans Rejse
eller Rejser om Bord 1 Henhold til
Takst for Disiriktsleeger saa vel som
Befordringsudgifter og Dagpenge, 20
Kroner pr. Dégn, dersom det er nod-
vendigt al han legges i Karaniene
som Félge al Undersodgelsen, indtil
denne Karantene er udstaaet.

b. Fiskeskibe, andre end islandske, af-
holder alle de Udgifter, som ellers
paahviler  Karantenefonden. Det
samme gelder ogsaa om andre uden-

besides the sanitary officer’s cost of
going onboard the ship.

These payments shall accrue to a spe-
cific fund, the Sanitary Regulations
Fund, of which the Minisler of Finance

shall have charge.

Art. 24,

The Government isolation hospital at
Revkjavik shall be equipped, maintained
and renewed at the expense of the Sani-
tary Regulations Fund. Further, the
Sanitary Regulations Fund shall defray
all the hospital expense of patients in
the institution, or wherever else they
may be isolated pursuant to the present
Act, the funeral expense of deceased
persons, and any other expense resulting
under the present Act as long as the
revenue of the Fund suffices, whereafter
the same shall be defrayed by the Trea-
sury, with the following exceptions:

a. The ship shall allways pay the fee
stipulated by Arl. 23 above, as well
as the cost of transportation onboard
the ship and back ashore. Also be-
sides this the same amount to the
medical officer for his inspection
should he be called in pursuance of
this law, also for his journeys on-
board according to the official tariff
of the district medical officers, as
well as the cost of his conveyance
and a per diem allowance of 20
kronur for every 24 hours, should it
be necessary because of his inspec-
tion to isolate him until the quar-
anline has been lifted.
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hafa ekki etlad sér 4 islenzka hofn
og alitid verdur, a¥ pau hafi einungis
komid par vegna veikinda e3a til pess
al ganga Dpar undir sélitkviun.

c. Um greidslu kosinadar vegna soil-
kviunar sjuklinga med soéltir, adrar
en erlendar, fer i samremi vid log
um varnir gegn utbreidslu nemra
sjukdoéma. Skip, onnur en hérlend,
skulu o ctid skyld ad greida allan
bann kostnad fyrir skipshafnir sinar.

d. Pann kostna®, sem leiSir af légum
bessum, er skip slranda, skal greida
af strandfénu, ad svo miklu leyti
sem pad hrekkur (il

e. Fari einhver i banni laga bessara at
i skip, sem eiga ad hafa uppi soli-
varnarveifu, skal hann sjalfur greida
allan kostna®, er af bvi kann ad hljot-
ast, a8 svo miklu leyti sem efni hans
bhrokkva til. Skal taka kostna® pann
16glaki, ef borf gerist.

f. Ur sollvarnarsjodi eda rikissjodi
verdur ekki greiddur sa kostnadur,
er leidir af té6fum skipa samkv. log-
‘um bessum, hvorki wtgerdinni, skip-
verjum né farbegum, eckki heldur
skadabatur fyrir tjon a skipum eda
farangri, né fyrir atvinnuspjéll, er
lei®a kann af framkveemd laganna.
Unz safnazt hefir i séttvarnarsjod svo

ad neegi til vidunandi endurnyjunar a

nuverandi  séttvarnarhusi rikisins i

Reykjavik, er raSherra heimilt a® greida

ur rikissjodi allan kosinad, sem leidir

af 1ogum bessum.

landske Skibe, hvis de ikke var be-

stemte til islandsk Havn og det skén-
nes, at de alene er indkommet paa
Grund af Sygdom eller for at under-
kastes Karantzene.

Om Betaling af Karanteneomkost-
ninger for Palienler med andre smit-
somme Sygdomme end udenlandske,
forholdes efler Lov om Beskyitelse
mod Udbredelse af smitsomme Syg-
domme. Skibe, andre end islandske,
har dog altid at betale alle disse Om-
kostninger for deres Beszininger.
De Udgifter, sem Bestemmelserne i
denne Lov medférer i Strandingstil-
feelde, afholdes af Strandingsmassen,
saa vidtl den straekker til.

De Udgifter som flyder af, at Per-
soner i Strid med Loven er gaael om
Bord i karantznepligtigt Farléj, af-
holdes af de skyldige selv, for saa
vidt de kan inddrives hos dem. Ind-
drivelsen sker om fornddent ved Ud-
pantning.

Af  Karantenefonden eller Stats-
kassen deekkes ikke saadanne Om-
kosininger, som maatte opstaa for
Rederi, Besztning ecller Passagerer
ved Skibes Forsinkelse som Foélge af
denne Lovs Bestemmelser, ej heller
Erstalning for Skade paa Skib eller
Gods eller for Arbejdstab, der kan
folge af Genncmforelsen af Lovens
Bestemmelser.

Indtil der i Karantzenefonden er ind-

gaaet et tilstreekkeligt Belob til passende
Fornyelse af Statens nuveerende Karan-
teneslation i Reykjavik, er Ministeren

b. Fishing

vessels, other than Ice-
landic, shall pay all the expense
otherwise defrayed by the Sanitary
Regulations Fund. The same shall
apply 1o other foreign vessels if
they were not bound for an Ice-
landic pori, but must be regarded
as having called there because of
illness or for going there into quar-
anline.

As regards the payment of expensc
due to the isolation of patients suf-
fering from diseases other than for-
eign ones, the law on the prevention
of the spread of infeclious diseases
shall apply. Ships, other than Ice-
landic ones, shall, however, always
pay all such expenses for their
crews.

Expense resulling under this law
shall in cases of stranded ships be
defrayed out of the proceeds of the
salvaged property, in so far as these
may suffice.

Should any person in contravention
of this law go onboard a ship liable
to fly the quarantine flag, he shall
himself pay all the expenses that
may result, in so far as his property
may suffice. If need be expense so
incurred shall be destrained for.
The Sanitary Regulations Fund or
the Treasury shall not pay expenses
resulting from the delays suffered
by ships because of this law, neither
to the owners, the crews or the
passengers, nor any indemnification
for damage to ships or effects, or
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smalestum og af loftskipum sem af skip-
um yfir 100 smalestir,

27. gr.

Brot gegn Akvedum laga bessara e¥a
fyrirskipunum peim, sem gefnar eru tut
samkvaemt peim, varSa sektum fra 50—
2000 kr., ef pbyngri hegning er eigi vi3
16g8 eflir almennum léguni. DPegar gef-
in hefir verid ut auglysing samkveemt
10. gr. og sérstakar varnir upp teknar
gagnvart erlendri sétt, var8a brot gegn
dkveedum laganna bar ad lutandi fang-
elsi eda 100—5000 kr. sektum, ef mikl-
ar malsheetur eru. Sektirnar renna i sott-
varnarsjos.

Farangur bpann, sem reynt hefir verid
ad flytja inn e8a fluttur hefir verid inn
gegn banni, utgefnu samkvemt logum
bessum, skal gera uppteekan. Ef eigi parf
ad loga honum, rennur agédinn 1 sétt-
varnarsjod.

Me% mal, sem risa ut af brotum 4 16g-
um bessum, skal farid sem opinber 16g-
reglumal.

28. gr.

Loég nr. 34, 6. nov. 1902, um varnir
gegn bvi, a6 nemir sjikdomar berist til
fslands, 16g nr. 34, 27. joni 1925, um
breyting 4 beim 18gum, 16g nr. 24, 11.
juli 1911, um sottgezluskirteini skipa,

som for Skibe paa 60 til 100 Tons og for
Luftskibe som for Skibe over 100 Tons.

§ 27.

Overtradelser af de i denne Lov inde-
holdte Forskrifter clier de i Medfor af
samme givne Paabud, anses med Béder
fra 50—2000 kr., forsaavidt héjere Straf
ikke er forskyldl efter den almindelige
Lovgivning., Naar Bekendigérelse er ud-
sledt i Henhold til § 10 og der er truffet
seerlige  Foranslalininger mod uden-
landske Sygdomme, anses Overlredelse
af Loven desangaaende med Faengsel
eller under szrlig formildende Omstaen-
digheder med Béder fra 100—5000 Kr.
Béderne tilfalder Karanleenefonden.

Det Gods, som i Strid med de i Med-
for af denne Lov givne Forbud forsbges
indfért eller er blevet indfort, konfi-
skeres til Fordel for Karantaenefonden,
saa vidt det ikke bliver at tilintelgdre.

Sager angaaende Overtraedelser af
denne Lov behandles som offentlige
Politisager.

§ 28.

Lov Nr. 34 af 6. November 1902 om
Foranstaltninger mod smitsomme Syg-
dommes Indforelse til Island, Lov Nr.
34 af 27. Juni 1925 om /Endring af samme
Lov, Lov Nr. 24 af 11. Juli 1911 om Sund-

for acroplanes with three or more moto_rs
as for ships of 60—100 tons, and for air-
ships as for ships exceeding 100 tons.

Art. 27.
Infringements of the provisions of the

present Act, or of regulations issued in

pursuance of the same, shall be punish-
able by fines of 50—2000 krénur, un-
less heavier penalties are exacted by
other laws. When a proclamation has
been issued in pursuance of Arl. 10, or
special measures have been adopled
against a foreign epidemic, infringement
of the relevant provisions of the Act shall
be punishable by imprisonment, or in
the case of greatly mitigating circum-
stances, by fines of 100—5000 kroénur.
Fines shall accrue to the Sanitary Re-
gulations Fund.

Such effects as atlempt has been made
to import, or have been imported, in
contravention of an interdict made in
pursuance of the present Act, shall be
confiscated. Should it not be necessary
to destroy such ecffects, the proceeds
shall accrue to the Sanitary Regulations
Fund.

Actions arising from infringements of
the present Act shall be dealt with as
public police cases.

Art. 28.

Act No. 34, of Nov. 6th, 1902, on pre-
ventive measures against infections dis-
cases being brought into Iceland; Act
No. 34, of June 27th, 1925, amending
that Act; Act No. 24, of July 11th, 1911,
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og 16g nr. 31, 20. juni 1923, um leknis-
skodun adkomuskipa, eru ur gildi num-
in, og onnur akvedi, er fara kynnu i
baga vid bessi 16g.

29, gr.

Log Dbessi skal prenta a islenzku,
dénsku, byzku, ensku og frénsku, svo
stort upplag, ad naegilega mérg eintok
verdi send islenzkum redisménnum i
66rum 16ndum, og eitt eintak fengid
hverju sottvarnarskyldu skipi.

30. gr.
Log bessi 68last gildi 1. juli 1934.

hendspas for Skibe og Lov Nr. 31 af 20.
Juni 1923 om Leegetilsyn paa fremmede
Skibe er ophaevede saa vel som andre
Bestemmelser, der maatte vaere i Strid
med denne Lov.

§ 29.

Denne Lov skal trykkes paa Islandsk,
Dansk, Tysk, Engelsk og Fransk i saa
stort et Oplag, al et tilstreekkeligt Antal
Eksemplarer kan tilstilles de islandske
Konsuler i Udlandet og et Eksemplar af-
gives til ethvert karantenepligtigt Skib.

§ 30.
Denne Lov treder i Kraft 1. Juli 1934.

on ships’ bills of health; and Act No 31,
of June 20th, 1923, on medical inspec-
tion of incoming ships, shall be repealed,
as well as any other enactments which
may be incompatible with the present
Act.

Art. 29,

This Act shall be printed in Icelandic,
Danish, German, English and French, a
sufficiently large edition for a reasonable
number of copies to be sent to Icelandic
consular representatives abroad and one
copy to be given to every ship to which
the regulations for the prevention of
infectious diseases shall be applicable.

Art. 30.
This Act shall become operative on
July 1st, 1934.

67



