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Norsk Lovtidende.

Utgitt efter offentlig foranstaltning
ifalge lov av 1 april 1876.

Nr. 29’ - Utgitt 8 juli, | 1921

Kongelig resolusjon
av 2 juli.

I henhold til §§ 1, 41 og 97 i lov om statskontroll med
skibes sjodyktighet av 9 juni 1903 med tilleggsloy av 18 sep-
tember 1909 fastsettes nedenstiende forskrifter for
kontroll med oljemotorer i fartoier.:

K apitie]l sl
Almindelige bestemmelser.

§ 1. Motormaskineriet med tilbehor ombord i fartsier
av registreringspliktig sterrelse, som ikke har klasse i »Det
Norske Veritas« eller i en annen av Kongen anerkjent besik-
telsesinstitusjon samt i alle passasjerfarteier. skal tilfreds-
stille: n@rvaerende forskrifter og underkastes besiktelser som
deri foreskrevet.

§ 2. Begjering om besiktelse innsendes skriftlig til
skibskontrollen av farteiets reder eller forer overensstemmende
med de derom gjeldende bestemmelser (forskrifter for besik-
telse av passasjerskibe av 19 januar 1909 § 3 og forskrifter
for besiktelse m. v. av skibe uten passasjercertifikat av 6 ok-
tobier 1909 § 7).

Motoren skal i almindelighet underkastes fullstendig be-
siktelse i passasjerfarteier en gang drlig, i andre farteier minst
hvert annet ar. Propellakslen skal i alm¥fdelighet uttas for
besiktelse hvert annet ér. Derhos skal fullstendig eller delvis
besiktelse finne sted, nir motoren har lidt skade, som kan
medfore forandring i dens soliditet eller nér den har vart
undergitt reparasjon, som kan medfere sidan forandring. Se
sjedyktighetslovens §$ 37 og 96.

2 juli.
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2 juli § 3. Den, som begjarer besiktelsen av en motor, som ikke
tidligere har veert besiktet av skibskontrollen, m# sorge for,
at besiktelsesmannen, for besiktelsen pabegynnes, tilstilles fal-
gende tegninger:

1. Sammenstillingstegning av motoren.
2. Tegning av motorrummet, visende motoren mied hjelpe-
maskineri, tanker, rerledninger, ventilasjon, nedgang ete.

3. Lensearrangementstegning.
4. Tegning av motorfundament med befestigelse.
5. Tegning av akterstevnen og hylsens forbindelse.

Tillike mé de i felgende paragrafer nevnte detaljtegnin-
ger samt de tegninger, besiktelsesmannen forevrig méatte finne
pakrevet, tilveiebringes.

Motorer, der som brendmateriale benytter oljer, sdsom
gasolin, bensin, nafta og spiritus med flammepunkt under 22°
C. ved 760 m.m. berometerstand, blir ikke & besikte, for mo-
torarrangementet er godkjent av Sjefartsdirekteren. Andra-
gende herom innsendes gjennem en av skibskomtrollens besik-
telsesmenn til Sjefartskontoret ledsaget av tegninger og be-
skrivelse av béaten, dens innredning med dekk, lugarer m. v.,
visende installering av motor, oljetank, rerledninger ete. og
angivende motorens art og sterrelse, av hvem den er levert
samt sterrelsen av de ombordvarende brendstofbeholdere.

For dieselmotorer og lignende motorer, som arbeider med
et meget heit begyndelsestrykk, skal der innsendes 3 fullsten-
dige sett tegninger av motoren for godkjennelse av Sjefarts-
direktoren. _

@nskes nogen tegninger godkjent, mi de innsendes i 3
eksemplarer. ellers vil i almindelighet 1 eksemplar vare til-
straekkelig.

§ 4. Foreligger certifikat fra Det norske Veritas om, at
motoren er hygget og besiktet efter institusjonens regler, kan
motoren av Sjefartsdirektoren godtas uten besiktelse og preve
av skibskontrollen, forsividt den installeres i et fartei uten
passasjercertifikat. Besiktelse under innmonteringen mé dog .
alltid finne sted.

§ 5. Nar der i disse forskrifter nevnes hk., menes den
hestekraft, som b_r—;fs-i?Fr_rnes pa sadan mite som Sjofartsdirvek-
teren bestemmer.

§ 6.

1) Ved innelukket farvann forstis indre deler av
fjorder og annet farvann, hvor smult vann i almindelig-
het kan paregnes.
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2) Ved innenskjwrs far %) forstds fart i skjergirden 2 juli.

eller fjorder, hvor den ubeskyttede apning mot havet ikke
overstiger 4 kvartmil.

3) Ved liten kystfart®) forstds fart pa den norske kyst
og Sveriges vestkyst pd strekninger, hvor den ubeskyttede
apning mot havet er over 4 kvartmil, men ikke over 30
kvartmil.

4) Ved stor kystfart¥) forstds fart pid den norske kyst
pa lenger strekning utenskjzrs enn 30 kvartmil og innen-
for en linje Lindesnes—Skagen og s& langt est som til en
linje Karlskrona—Bornholm—Swinemiinde. Til stor kyst-
fart regnes ogsd fart pid den nordfinske og nordrussiske
kyst ost til Kola og fangstfart i nordeuropeiske farvann.

5) Ved utlenriks fart forstds all fart utenfor stor kyst-
fart.

6) Opstar der tvil om, under hvilken av disse farvannsbeteg-
nelser en bestemt fart skal henferes, avejeres spersmalet
av Sjefartsdirekteren.

7) Ved <«godkjent» menes godkjent av Sjefarisdirvekteren.

8) Alle i disse forskrifter anferte mal i fot og tommer er
engelske mail.

Kapitel ITL
Bygning og utstyr.
§ 7. Motoren med tilbeher mé veere solid og hindverks-
messig utfert.

1) COylinderen eller lokket skal foruten de almindelige kana-
ler eller ventiler ha kompresjonskraner eller tilsvarende
anordning. Dieselmotorer og lignende heitrykksmotorer
skal istedet herfor eller tillike ha sikkerhetsventiler. Av-
tapningskran for kjelevannet skal anbringes i tilstrek-
kelig antall og pd hensiktsmessige steder.

2) Bunnrammen her vere forsyntl med lukket bunnm, eller
annen anordning m#é vmre truffet for & opsamle spillolje.
Spilloljen ber fra tappekran pd veivskap, bunnramme etec.
gjennem rerledning fores frem til tilgjengelig sted, hvor
spillkopper anbringes.

3) Motoren skal vere forsynt med en regulator, som hindrer
rusning. Mindre motorer med elektrisk tending kan til-
lates regulert for hdnden ved palitelig innstillingsanord-
ning for forgaser og tendapparat.

*) yLiten kystfart¢ og »innenskjeers fart< svarer til, hvad der
tidligere betegnedes som skortere ruter og innenskjeers fart«
og »stor kystfart« vesentlig til »almindelig kystfarte.
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Lagre, ramme, veiv, thrust og krydslagre ma vere utfert

av dertil egnet material og vare lett tilgjengelig. Alle

bunnrammelagre og krysslagre mé vare to-delte og lett
uttaghave. Dog tillates ved motorer op til 25 hk. i benytte
hele lagre.

Thrustlagre utferes som almindelig med thrustringe.
Thrustflaten m#i vare tilstrekkelig stor.

Lagrene kan ogsi utferes som kulelagre. Disse ma
vere helt innkapslet og gd i olje eller fett. @nskes de an-
vendt for aksler over 75 mm. diam., ma dog tegning av
lagret innsendes til Sjefartsdirekteren til godkjennelse.
Pumper.

a. Brendstofpumper mé utferes av spesielt dertil egnet
materiell.

b. Kjelevannspumper skal vare stempelpumper, tilstrek-
kelig store og drives fra motorens veivaksel eller en
av dens hjelpeaksler.

c. Lensepumper. Motorfarteier i utenriks fart og motor-
farteier pa 100 reg.tonn br. og derover i stor kystfart
skal vare utstyrt med lenseanordninger som pébutt i
forskrifter for besiktelse m. v. av skibe uten passasjer-
certifikat av 6 oktober 1909 eller i forskrifter for be-
siktelse av passasjerskibe av 19 januar 1909. Motor-
farteier pa 100 reg. ton br. og dervover i liten kystfart
og mindre fart skal ha anbragt minst 2 maskindrevne
lensepumper, hvorav den ene drives uavhengig av frem-
driftsmotoren. - Farteier under 100 register tonn br.
med motorer ned til 15 hk. i stor kystfart og mindre
fart skal foruten hindlensepumpe til motorrummet og-
s8 ha maskindreven lensepumpe.

d) Luftpumper. Se § 9. pkt. 6.

Samtlige pumper mé anordnes séaledes, at de er lett
tilgjengelig for owverhaling. ]
Kjelevannspumper og lensepumper ma utstyres med

avtapningskraner. (Sammenlign § 7, plt. 1).

Aksler forarbeides av en dertil egnet stéilsort, som opfyl-

ler de i disse forskrifter opstilte fodringer for bruddfast-

het, forlengelse m. v. For diesel- og lignende motorer
innsendes tegninger av akselledningen til Sjefartsdivelto-
ren thl godkjennelse.

For eksplosjonsmotorer tilstilles besigtelsesmannen pi
forlangende et sett tegninger av akslene, som skal tilfreds.
stille folgende bestemmelser:
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a) Veivakslens diameter bestemmes efter falgende formel: 2 juli.

3
2
di= ]/7‘0 A i
k
hvor D = eyl. diam. i centimeter
S = slaget i centimeter.
k = en konstant iflg. nedenstiende tabeller.
Totaktsmotorer:
For 1 & 2 cylindere: 22 | _ i ) Y
» o ) i ) g (14 = @
; =z g
» 4 » il S5 : 12 RS
> o e ooy -
Firetaktsmotorer: 2 E 3 g
Des o
For 1 & 4 cylindere:22 | © £ :16 | @8
» 5 » R I I A S

For motorer i farteier, som anvendes i stor kystfart,
liten kystfart og innenskjers fart kan konstanten forskes
med inntil 10 procent. For fartaier, som anvendes i fart
pa innelukket farvann, innsjeer og elver, kan konstanten
forekes med inntil 20 procent.

h) Mellemakslens diameter bestemmes efter folgende for-

mel:
V D*xSx@+3)
hvor D = eyl.diam| i centimeter.
S = slaget i centimeter.
n = antall av cylindere ved firetaktsmatorer og det

dobbelte antall ved totaktsmotorer.

en konstant = 280. -
For motorer i farteier, som anvendes i stor kystfart,

liten kystfart og innenskjmrs fart, kan konstanten for-

akes inntil 330 og 380 for farteier, som anvendes i fart pa

innelukket farvann, innsjeer og elver.

(63

¢. Thrustakslens diameter skal, hvor almiindelige thrust-
ringer anvendes mellem ringene, vere minst 5 procent
storre enn mellemakslen.

d. Propellakslens diameter hestemmes efter folgende for-
mel:
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Pt
d= —1—\7[——.45 procent storre enn mellemakslen
hvor
P = propellens diameter i centimeter.
M = mellemakslens diameter i centimeter efter foransta-

ende formel.

Akslen mé dog alltid utferes 5 procent stsrre enn
mellemakslen.

For motorer med vridbare propellblad og med thrusten
optaget ved stevnen, kan det tillates, at akslen heregnes
efter samme formel som for mellemakslen.

Propellakslen kan ogsi forarbeides av metall, som
tilfredsstiller de efterfolgende fordringer for bruddfast-
het, forlengelse ete.

Propellakslens diameter bestemmes da efter folgende
formel:

P
i —- 5J procent storre enn mellemaksel, hvor
A

P og M betegner det samme som ovenfor for stdlaksler.

Anvendes hule aksler, mé disse vere av sidan dimen-
sjon at de far samme motstandsmoment som de tilsva-
rende massive aksler.

Forenom pakningsboksen kan propellakslens diameter
forminskes gradvis ned til diameteren for mellemakslen.
Hylsen utferes av heltrukne kobber- eller messingrer eller
ogsi av stepegods (jern, stal eller metall). Pakningsboks
mé alltid anbringes i1 hylsens forkant og mi vwre lett
tilgjengelige.

Ved utboringen i stevnen for hylsen ma der pases, at
stevnen iklee uforsvarlig svekkes. Den ber siledes i almin-
delighet ikke tillates utboret mer enn til halvparten av
dens forskriftsmessige tykkelse. Tillike skal den forster-
kes ved at der pa begge sider av stevnen anbringes solide
jernskinner, som strekker sig fra kjelen med forbindelse
i denne og til sd langt over hylseutboringen, si god for-
bindelse skaffies over denne.

Uthugning i akterstevnen méa ikke gjores for hylsebe-
slaget. Der mf hvor pikrevet for dettes anlegg paklos-
ses temmer (skilinger).

di—=

Propellen:

Denne kan utferes enten av stél, stepejern eller metall.
Ved propeller med vridbare blade mi alle utvendige deler
av propellen, der kommer i divekte beroring med sjo-
vann, vare av samme materiale eller av neitralt ma-
teriale.
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Propellbladenes tykkelse beregnes efter folgende formel:

cx N¥
Gl = —_—
Van

hvor T og B er tykkelsen og hredden av bladene i centi-
meter regnet 1 en avstand fra centrum av 1,5 ganger
akseldiameteren.

N = propellakselens diameter i centimeter efter reglene.
n = antall blade.
¢ — en konstant = 4 for stepejern og messing.

= 2,7 for gunmetall.
= 1,7 for stal og spesiell propellbronce.
For propeller av mindre diametre enn 380 em. kan tykkel-
sen av bladene ogsi bestemmes efter folgende formel:

it ]/ ¢x N3x (0,002 P + 0,25)
33 Bxn

hvor I’ — propellens diameter i centimeter, de andre fak-
torer som foran anfert.

Uansett hvad propellbladenes tykkelse blir i henhold til
denne formel, ma den for skibe med 45 meters lengde og
derover ikke vere mindre enn:

ir
i

hvor P = propellens diameter i centimeter og n en kon-
stant som for stepejern og messing — 24, for gunmetal
= 29, for stil og speciell propellbronce — 36.

Bladet m#a slutte sigr til bosset med en god overgang
og avta i tykkelse efter en rett linje ut mot bladspissen,
hvor tykkelsen kan gjores si liten som god stepning til-
sier.

Lyddemperen:

Alle motorer mf vare utstyrt med en tilstrekkelig
stor lyddemper, som er vannavkjelet eller forsvarlig 1so-
lert og som lett kan rengjores.

Pa laveste sted anbringes avtapningskran for kjele-

vann samt utblesningskran for exhaust og olje.
P4 motorer med elektrisk tending ma forgaseren vwmre
siledes konstruert, at brendstoffet ikke lekker ut. Rer-
forbindelsen mellem den og eksplosjonsrummet ma vere
innrettet séledes, at flammen ikke kan sli tilbake til for-
gaseren. Under forgaseren mi vamve en beholder til &
opta spill.

Opvarmningen av forgaseren mi arrangeres, si an-
tendelge av brendselet i denne er utelukket.

1921
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a. Pa motorer, hvor lamper anvendes for tending eller
forgasing, ma lampene vare festet til passende sta-
tiver.

b. Pd motorer med elektrisk tending ma de elektriske
ledninger omhyggelig isoleres og helst legges i rer
eller pd annen méte beskyttes mot olje og vann.

Tendapparatet méa anbringes godt beskyttet mot
olje og vann.

Smering av eylinder, veivlagre og rammelagre ma skje

ved mekanisk drevet trykksmereapparat med synlig tilfer-

sel eller ved drypsmereapparat.

Reserveringsmekanisme:

Motoren méa vare siledes konstruert, at den kan re-
serveres, ieller den ma vare utstyrt med reserveringsan-
ordning. For gledehodemotor méi der alltid vare arran-
gert en friksjonskupling fortrinsvis anbragt pi samme
bunnramme som cylinderen.

Foregiar omstyring fra dekk. mé alle omstyringsme-
kanismens aksler, tandhjul. koblinger ete. vare solid og
hindverksmessig utfort, likesom der paa dekk her vare
truffet anordning, som viser propellens stilling.

Av reservedeler ma forefinnes minst:

2 stk. rammelagerbolter med muttere.

1 stk. gledehode for hver eylinder.

14, sett stempelfjerer, dog ikke mindre enn 3 stk.

1 sett ventiler for kjele- og lensepumpene samt for brend-

oljepumpene.

1 innspreitningsmunnstykke (piston) til hver,eylinder.

1 brender for hver opfyringslampe.

1 tendplugg for hver cylinder.

1 wveivlager, 1 krydslager med tilherende bolter.

For firetaktsmotorer m# dessuten medfoelge et sett
fimrer for ventilbevegelsen samt en reserve exhaustventil.

Motoren mi ogsé vaere utstyrt med tilstrekkelig verk-
toi og pakningsmaterialer m. v.

Kapistel TTT.

Trykkprover.

§ 8.

Oylinder, toplik og gledehode skal ved farstegangsbesik-
telse cg senere, nir det finnes pikrevet, for eksplosjons-
og respektive forbrendingsrummets vedkommende proves
med et vanntrykk — det dobbelte arbeidstrykk. Som ar-
beidstrykk gielder, nir andre oplysninger ikke foreligger:

For raolje- og petroleums- og gledehodemotorer:
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Totakts 22 kg. pr. em.”,

Firetakts 18 kg. pr. em.”.

For bensin- og petroleumsmotorer med elektr. tend.:

to: og firetakts 20 kg. pr. em.’.

For brons- og lignende motorer:

30 keg. pr. em..

For dieselmotorer:

35 ke. pr. cm.’.
Cylinderens og toplikenes vanntreier proves med et vani-
trykk av 3,5 kg. pr. em.®
Lyddemperens vanntreie og exhaustreret preoves med et
vanntrykk av 3,5 ke. pr. em.” og lyddemperens indre med
et vanntrykk av 7,0 kg. pr. em.?
Dessuten skal motorens hjelpemaskineri, som utsettes for
heit trykk, preves med et vanntrykk av 16—2 ganger
arbeidstrykket.

For heitrykksmotorer skal eksempelvis luftkompresso-
rer, luftpumper, brenselpumper, hrenselventiler, spyleven-
tiler preves siledes:

Kapitel TV:

Motorens innmontering.

§ 9.

Fundament og dets befestigelse.

Motoren mé anbringes pé solid fundament. Det skal
i stdl — (jern) — farteier utferes av stdl (jern) og fast-
boltningen skal skje ved stalbolter.

I trefarteier mi fundamentet vaere av hardt tre eller
av god malmen furu. Fastboltningen av bunnrammen
til fundamentet skal skje ved gjennemgaende bolter av
metall eller galv. jern. Under boltehoderne anbringes pa
treskibe tilstrekkelig store underlagsskiver utenpa huden.

Tegning av fundamentet skal pa forlangen:e innsendes
til Sjefartsdirekteren gjennem skibskontrollen og skal for
motorer pa 80 hk. og derover godkjennes, i hvilket til-
felle tegningen ma innsendes i 3 eksemplarer.
Rorledninger og ventiler.

a. Kjelevannspumpens sugerer fra sjoen skal ha en stop-
peventil anbragt direkte pa skibssiden pd et lett til-
kommelig sted.

Avlepsroret skal, hvis diameteren er over 38 milli-
meter (115 ” eng.) utvendig (hvor reret utmunder
under eller nmr farteiets dyplastelinje), ha en kran
eller ventil pa skibssiden.

Avlepsledningen kan utferes av (galvaniserte) jern-
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rer. Den ovrige ledning mé vare av heltrukne kob-

ber- eller messingror. Ledningene m# beskyttes mot

brekaje.

b. Lenseledningen skal for sugerorvets vedkommende vare
av heltrukne kobber- eller messingrer for de mindre
motorer, men kan for sterre ogsf vere av jern.

Sugereret ma ende i en lett tillkommelig sil.

Avlepsreret kan vare av galvanisert jern. Alle
lenseledninger mé utmunne over dyplastelinjen, raor
med en diam. over 38 millimeter (1146”) utvendig diam.
skal ha en kran eller ventil pa skibssiden.

¢. Brendstofledninger utferes av stil eller av utgledede
heltrukne kobberrer.

P& ledningen mellem tank og pumpe m# vare an-
bragt en lett tilkommelig sil eller annen anordning for
rensning av oljen. Ledningene mé beskyttes mol
brekaje.

d. Exhaustreret kan utferes av sorte smijernsror eller stao-
pejernsrar. Hvor det finnes pakrevet ma rervet isoleres.

Utmunner roret under vannlinjen, méd innenbords
anbringes en ventil pa dei.

Hvor skorsten anbringes, her arrangementet veaere
saledes, at der ikke blir fri dpning til motorrum mellem
skorsten og rer. Like over dekket mé skorstenen ha en
feieluke, hvorigjennem sot eller lignende kan fjernes
eller annen tilfredsstillende anordning ma vaene truffet
for lettvint rengjering.

Tanker.

Brendstofftanker kan forarbeides av kobber, messing,
galv. jernplater eller stilplater. De skal proves med et
vanntrykk av 14 ke pr. em.”

For tanker, som arbeider under trykk, ma prevetrykket
vare det dobbelte av arbeidstrykket.

Minimumstykkelse av materialet for mindre tanker skal
vire falgende:

Tor tanker under 200 liter plate nr. 18 (= 1,25 mm.)

200—450 liter plate nr. 16 (= 1,65 mm!)

450—750 liter plate nr. 14 (= 2,11 mm.)

750-—1100 liter plate nr. 12 (= 2,77 mm.)

110—1500 liter plate nr. 10 (= 3,40 mm.)

Dise tanker skal enten dobbelt falses og loddes eller
klinkes og loddes.

Sterre tanker kan utferes av sorte jern- eller stalpla-
ter forsvarlig sammenklinket co diktet eller sveiset.

Anvendes klinkning, ma nagleavstand fra center til

center ikke overstige 3 ganger naglediameteren.
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Alle tanker mé forsvarlig avstives og forsynes med
tilstrekkelig antall slingreskot.

De mé utstyres med mannhul (for de mindre tanker
hindhul) for rensning og kran for avtapning, foruten ven-
til til brendstoffledningen.

Hvor édpning for rerledningene anbringes, m# tanken
forsterkes med en galvanisert eller fortinnet rerflens, som
klinkes og loddes til tanken. Péfyldningen av tanken ma
alltid vere arrangert slik, at mulig spill gar utenbords.
I dekkede farteier anordnes dekksstuss av metall med gjen.
get metall-lik. Forbindelsesror mellem dekksstuss og tank
ma vare ay heltrukket kobberrer, messingrer eller galv.
jernrar.

Luftrer méi for tanker, som ikke arbeider under trykk.
fores op over dekk. Milere av glass tillates ikke an-
bragt.

Tankerne mé i innelukket rum ikke anbringes nermere
motoren enn 0,75 meter.

Tanker, der benyttes til opbevaring av oljer med flam-
mepunkt under 22° €. ved 760 mm. barometerstand (se
forskriftenes § 3), skal anbringes pa dekk, medmindre Sjo-
fartskontoret godtar annen placering.

Motorrum.

Motorrummet skal vere vanntett adskilt fra farteiets
pvrige rum. For trefarteier godtas dog et arrangement,
hvorved skillet op i heide med topp av bunnstokk (garne-
ring) hindrer spillolje fra motorrum & trenge inn i de
tilstatende rum. Der mé siledes anordnes smrskilt lense-
ledning til motorrum og evrige rum. Innlukket motorrum
i trefarteier skal helt bekledes med ildsikkert materiale. f.
eks. galvaniserte jernplater med asbest underlag. Pi eldre
skibe kreves isolering, dog ikke under derken, sa-
fremt denne er tett og helt ildsikker. Darken skal vare
av ildsikkert materiale, selv om alt treverk fra kjelen og
op er tilfredsstillende isolert. Hvor trederk med isola-
sjon anvendes, kan tillates péspikret treribber. Der ma
fra dekk vare egen nedgang til rummet. Det tillates iklke,
at der finnes direkte &pninger fra motorrummet inn til
opholdsrum for besetningen. En mindre der med spring-
fjmr kan dog tillates som nedopgang ut mot gang, der fo-
rer til opholdsrummene. :

Alle fartsier med motor pa 500 hk. og derover ma ha
minst 2 opganger fra motorrummet, hvorav minst den
ene mi fore til overste dekl. De mé gjores sa bekvemme
oo med si lett adkomst som mulig. Motorrummet mé
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vaere sa stort, at der er lett adgang til motorens deler.
Rummet ma ha rikelig lys. S=rlie mé de forskjellige
male- og kontrollapparater vare klart oplyst. Rummet
mi vare godt ventilert ved skylights eller ristverk og et
tilstrekkelig antall ventilatorer.

Beskyttelsesanordningen.

Fremstaende bevegelige deler, sfisom svinghjul, koblin-
wer ete. skal hvor det er pékrevet vare dekket pi betryg-
gende mate.

Rekkverk skal anbringes, hvor det er pakrevet til mo-
torbetjeningens betryggelse, serlig under slingring. Sile-
des ber det om hver passasje vare rekkverk pd begge sider,
safremt dertil er anledning. 1 liten kystfart og i sterre
fart skal der langs skottene (motorrummets vegger) fin-
nes rekkverk eller lign, som motorbetjeningen kan holde
sig 1 under sjegang.

Ved remtransmisjonen for drift av wincher eller lig-
nende ma der vare anbragt les eller fast remskive og for-
ovrig fornedne sikkerhetsanordninger vare foretatt., Rem-
strammer kan godtas.

Startningsanordninger.

Smé motorer, som ikke er forsynt med anovdning for
hindstartning, og alle motorer over 35 hk. ma vere forsynt
med trykkluftstartapparat eller annen starteanordning. I
farteier, hvor anvendes starteapparat arbeidende med kom-
primert luft, ma der alltid forefinnes en hind. eller ma-
skindreven luftpumpe eller en kompresser for fyldning av
startebeholderen. Denne skal vare av stidl av forsvarlig
styrke. Den méa preves med et trykk pa 50 procent over
arbeidstrykket, dersom der ikke foreligger betryggende be-
vis for sadan preve.

Beholderen skal pé det laveste sted forsynes med av-
tapningskran, likesom der mellem beholderen og forbin-
delsesreret til motoren mé vare anbragt en ventil, der
lett lar sig lukke. Sterre beholdere mi vere tilgjengelige
for indre eftersyn. Dessuten ma der direkte pa beholderen
vare et manometer med kran.

Luftbeholderens arbeidstrykk skal vere avmerket med
en rod strek pia manometeret. Sikkerhetsventil skal ogsa
vare anbragt pi behclderen. Reret mellem beholderen og
motoren ma vare av heltrukne kobber- eller stalrer. Luft-
beholderen skal vere sa stor, at den tillater minst 10
igangsetninger av motoren.

Er motoren utstyrt med luftpumper for fyldning av
luftheholderen, mé pumpen vaere solid konstruert og av til-
strekkelig sterrelse.




— 425 —

Ved sterre motorer, hvor luftkompressorer benyttes,
ma disse veere av tilfredsstillende konstrulksjon og mellem
hvert kompresjonstrin skal de ha anordning for avkjeling
av luften samt kran for avtapning av kondensasjonsvann.

Angfende prevning av disse motordeler, se § 8.

Manevreringsanordning. P& smi farteier mé bevegelsen
av friksjonskobling, innstillingen av regulatoren eller av
brendstoffpumpen samt forstilling av propellbladene ved
motorer med vridbare blade veere anbragt pi dekk, néir der
ikke holdes stadig vakt i maskinrummet.
Fartsprove. Lfter endt innmontering foretas en full-farts-
prove, hvorunder undersekes, om motoren arbeider tilfreds-
stillende. Der foretas ogsé en sakte-farispreve, hvorunder
undersekes, om motoren gir sikkert med farten formin-
sket tilstrekkelig til & tilfredsstille fordringene med sakte
fart i tdke, pd havner og i trangt farvann, som er sterkt
beferdet. Motoren mé preves ogsia under tomgang (med
propellen slatt fra) for & underseke, om regulatoren hin-
drer rusning. Der utferes i det hele under fartspreven
sidanne manevrer, som anses tjenlig for siemedet, hvori-
blandt hastig bakning ete.

Donkeykjele for motorfarteier.

Donkeykjeler, som ikke har oljefyring, skal i motor-
skibe veere adskilt fra motorrummet ved et ildsikkert (jern)
skott.

Kapitel V.

Materialprover.

§ 10.
Materialprevene behover i almindelighet kun a omfatte
strek- og beieprover. For aksel pd 75 mm/s diameter og
derunder er bsiepreve tilstrekkelig.

Alle provestykker skal uttas og stemples av besiktelses-
mannen.
Provestykkene skal hevles eller dreies, ikke smides ned.
Utgledning eller herdning av matervialet, efterat prove-
stykket er uttatt, tillates ikke.
Provestykkene mé proves 1 besiktelsesmannens nmrver
eller proven foretas av en av Sjefartsdirekteren godkjent
materialproveanstalt.
§ 11. Stalmaterialet, som benyttes i veiv-, mellem- og
propellaksel samt veivstenger, skal preves.

Provene skal foretas med normalprevestykker forarbei-
det. av stykker, som er kappet palangs av smistykkets ho-
veddel.
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Strekprovestykket skal dreies til:

1. En diameter av 14 mm. (0,564 tommer) i en malelengde

av 50 mm. (2 tommer) eller

2. EEn diameter av 20 mm. (0,798 tommer) i en mile-

lengde av 756 mm. (3 tommer) eller

3. En diameter av 25 mm. (0,997 tommer) i en maéle-

lengde av 90 mm. (3145 tomme).

Under strekkproven mi bruddbelastningen ligge mellem 44
kg. (28 tons) og 50 kg. (32 tons) pr. mm.” (kvadrattomme)
med en forlengelse milt pad normalprevestykket av ikke mindre
enn 29 procent for 44 kg. stdl og 25 procent for 50 kg. stil.
Summen av bruddbelastningen i kg. ganger 0,635 og den tilha-
rende forlengelse mé i intet tilfelle vere mindre enn 57.

Boieprovestykket skal hevles til et 256 mml (1 tomme) X
19 mm. (34 tomme) rektangulert tverrsnitt med kantene av-
rundet til en radius av 1,5 mm. .(1/16 tomme). Stykket mé
kunne beies koldt i retning av den minste tykkelse uten &
briste, gjennem en vinkel av 180° med en innvendig radius
ikke over 6 mm. (14 tomme).

Beiningen skal utferes i kold tilstand og kan skje enten
ved trykk eller slag.

§12. Provning av metallaksler.

Materialet skal underkastes en strek- og baeieprove. Under
strekproven méa bruddbelastningen ikke vere under 41 kg. (26
tons) pr. mm.” (kvadrattomme) med en forlengelse ikke mindre
enn 16 procent pad en lengde av 50 mm. (2 tommer). Baie-
prevene skal foretas med prevestykker 25 mm, (1 tomme) i
firkant i kold tilstand gjennem en vinkel av 90° over en radius
av 75 mm. (3 tommer), uten at stykket viser tegn til brist.

§ 13. Materialet i propellen skal vare av god kvalitet oz
t1] besiktelsesmannens tilfredshet og skal preves som neden-
for bestemt.

1. For propell av stopemessing og metallpropeller under 1,524
meters diameter md der foretas boiepreove som for metall-
aksler bestemt (se § 12).

For sterre metallpropeller av spesiell propellbronse mé
materialet ogsd strekkpreves som foran nevnt for metall-
aksler (se § 12). Er propellen derimot av gunmetall, skal
strekkbelastningen ikke vere under 22 kg. (14 tons) pr.
mm.® (kvadrattomme) med en forlengelse av 8 procent pi
en lengde av 50 mm. (2 tommer).

For propell av stepejern foretas felgende preve med ma-
terialet: En stang (med stopehuden pd) av 25 mm. (1
tomme) i diam. 660 mm. (26 tommer) lengde skal med
610 mm. (24 tommer) avstand mellem understettelsespunk-

no
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tene belastes pa midten med 295 kg. (610 Ibs.) og kunne
tile en nedbeining av 8,4 mm. (14 tomme) for den bri-
ster.

3. For propell av stepestdl foretas provene med preovestylkker
utfort som under § 11 nevnt. Under sirekkproven skal her
bruddbelastningen ligge mellem 41 kg. (26 ton) og b5 ke.
(35 ton) pr. mm.” (kvadrattomme) med en forlengelse av
ikke mindre enn 20 procent méilt pd normalstykket. Boie-
provestykkene ma kunne beies koldt uten & briste gjennem
en vinkel pi 120° med en innvendig radius ikke over
25 mm. (1 tomme). -

Foreligger materialprovecertifikat fra Det norske Ve-
ritas eller en annen av de anerkjente besiktelsesinstitu-
sjoner, og materialet opfyller de i foranstiende paragra-
fer opstilte fordringer, godkjennes materialet uten ytter-
ligere prove.

Kapitel VI.

Dispensasjoner, straffebestemmelse og ikraftireden.

§ 14. For motorer under 20 hk. kan der innremmes lemp-
ninger i foranstiende forskrifter.

Ogsé forevrig kan Sjefartsdirekteren for enkelte tilfel-
ler, hvor foranstiende hestemmelser antas & ville lede til uhbil-
lighet, innremme fritagelse for bestemmelsenes befolgelse eller
lempninger i deres fordringer.

§ 15. Overtredelser av disse forskrifter straffes med boter
i henhold til den almindelige borgerlige straffelov av 22 mai
1902 § 339, forsavidt ikike strengere straff i henhold til annen
lovbestemmelse kommer til anvendelse,

§ 16. Disse forskrifter trer i kraft 1. oktober 1921.

P& motorer, som tidligere har vart besiktet av skibskon-
trollen, kommer dog kun til anvendelse bestemmelsene i §§ 2,,
4, siste ledd, 5 og 6, samt bestemmelsene i kap. II og IV for-
savidt angdr sikkerhetsforanstaltninger og bestemmelsene i
§8 14 og 15.

Kongelig resolusjon
av 2 juli.

I. T henhold til § 81 i lovom maskinister pa damp-
farteier av handelsmarinen av 14 desember
1917 bestemmes, at loven, forsdvidt angir bestemmelsene
i 8§ 2, 8, 8, 1ste og siste ledd, 9, 1116, 17 1ste ledd a og
3dje og 4de ledd, 18, 19 og 21-—30 vedrernde 3dje
klasses mlaskinister, skal tre i kraft fra 1

1921
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juli 1921 og for lovens evrige bestemmelsers vedkom-
mende fra 1 juli 1922.

IT. Det i nevnte lov omhandlede certifikat for dam p-
dkibsmaskinister av 3dje klasse blir & utfer-
dige av vedkommende menstringsstyre (menstringschef og
fylkesmann) péa skjema overensstemmende med et frem-
lagt utkast.

TI1. Det i nevnte lovs § 22 omhandlede skjema for attest
odm bestatt 3dje klasses maskinisteksamen
fastsettes overensstemmende med et fremlagt utkast.

IV. T henhold til nevnte lovs § 28 henlegges tilsynet med sko-
lene, undervisningen og eksamene til Departementet for
Handel, Sjefart, Industri og Fiskeri. ;

ad lov av 14 desember 1917 §§ 2 og 3.
ad. II: Certifikat som dampskibsmaskinist av 3dje klasse,

Siefarternlles nT. b i AV A S sar R e rents menstringskrets;
.......... lensmannsdistrikt (by) rode-nr.
B AR e il 2 v i av har, -.........
Eoy 0 30t < (AT ERWRRR UL S oYl av heide, har for undertegnede men-

stringsstyre godtgjort & ha opfylt de i lovgivningen bestemte
betingelser for & bli dampskibsmaskinist av 3dje klasse; hvor-
for han herved pa begjmring meddeles dette certifikat, der
berettiger ham til & tjenstgjore som
1. tredjemaskinist pid dampfartei med maskine av hvilken-
somhelst storrelse:
2. annenmaskinist pa
a. passasjerdampskib med maskine pa 300 indikerte he-
stekrefter og derunder,
b. fiske- og fangstdampskibe med maskine av hvilken-
somhelst sterrelse, 3

. ¢. andre dampfarteier med maskine pd 500 indikerte he-

stekrefter og derunder;
3. ferstemaskinist pé
a. passasjerdampskib med maskine pa 75 indikerte heste-
krefter og derunder,
b. fiske- og fangstdampskibe med maskine pd 300 indi-
kerte hestekrefter og derunder,
¢. andre dampfarteier med maskine pi 150 indikerte he-
stekrefter og derunder;
4. garantimaskinist pd dampfartei med ny maskine pa 300
indikerte hestekrefter og derunder 1 garantitiden, dog ikke
over 12 méneder.

Menstringsstyret for ...... distrikt;den . ... 198
(fylkesmanm). (monstringschef).
R e AR R sjafartsrulle.
(monstringsmann) .
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2 juli. Mannskapet er i dret 19 ljent:
Loddtr.-nr.

a) stridsdyktig
b) hjelpedyktig
¢) udyktig

Anm. Forsividt mannskapet er befunnet farveblind, anmerkes
dette.

. lmgebedgmmelseskom.’s formann.
I henhold til foranstfiende dyktighetskjennelse og loddtrek-
ningsnummer er mannskapet i aret 19
utskrevet til sjovebningen med vernepliktstid fra 1 januar
19 og innkalt til tjeneste fra
fri for verneplikt.

krigskommisszer,

Mannskapets orlogstjeneste.
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Anm. Skudsmil for dyktighet og opfersel gis i 3 karakterer: »Meget godte,
»Dyktige, »Mindre dyktige. >Meget gode, »God«, »Mindre gode.
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Ad. TIT: Attest om hestitt 3dje klasses maskinisteksamen. 2 juli.

Undertegnede eksamenskommisjon ved
erklasrer herved, at:

{30 N e o e o e (bl s e M e R S har bestatt den i
lov av 14 desember 1917 om maskinister pd dampfarteier av
handelsmarinen for dampskibsmaskinister av 3dje klasse fore-
skrevne eksamen med folgende karakterer:

NOrsk tiumsint tannts von 50

Reeningnt. ausdsnaos. wous

Tepmmo=b.reou ke = =

Maskinlere i i,

Maskinlore s e oo

Hovedkarakter

Kongelig resolusjon 2 juli
av 2 juli.

De i § 2, § 8, forste avsnitt, og § 4 i lov om erhver-
velse av skog av 18 september 1909, kfr. lov nr. 3 av 13
august 1915, omhandlede grenser nedsettes for San-
deherad herred, Vestfold fylke, til 10 ha.

Denne bestemmelse trer i kraft straks.

Kongelig resolusion 2 juli.
av 2 juli.

I medhold av lov om ansvar for skade pi bufe ved hund
m. v. av 20 august 1915 dens § 2, 2net. punktum, meddeles ap-
probasjon pad en av Ringsaker herredsstyre i Hedmark fylke
under 4 juni 1921 fattet beslutning, hvorved bestemmes, at
hund, som i Ringsaker herred patreffies uten
ledsager i beitestrekning i den tid bufe beiter, kan
sdvel grunneieren som bufeets eier eller besidder og enhver i
strekningen havneberettiget straks la drepe pé stedet eller,
innen 3 maneder, kreve drept ved politiets foranstaltning.
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Kongelig resolusjon
av 2 juli.

Den for utlending i lov om utnyttelse av
retitighetler til beite, fiske, jakt og fangst
m.v.istatens almenninger av 12 mars 1920 § 38 b e-
stemte avgift il statskassen kr. 25,00 arlig blir & in n-
betale til de lensmenn, Landbruksdepartementiet bestemmer,
mot kvittering pa en av departementet anordnet blankett, og
lensmennene avlegger regnskap for de innkomne avgifter til
skattefogden.

Kongelig resolusjon
av 2 juli.

1. T medhold av §1ilov nr. 5 ayv 12 mars 1920 om wtn y t-
telse av rettigheter til beite, fiske, jakt og fangst
m.v.i statens almenninger undtas inntil videre
en nermere hegrenset del av Stordalen og
Langmarken statsalmenning i Vagéd her-
red, Opland fylke, fra lovens virkeomrade, forsavidt an-
gir hestemmelsene i § 19 om optagelse av nye setrer.

2. Strekningen gis siddan begrensning:

Fra skjmringspunktet mellem almenningsgrensen og
Rinda elv langs denne {il @iaseter i Randsverk, Herfra
gir omridets grense rettlinjet bent mot nord i retning
av Kalvfjellet sa langt skogen rekker. Herfra til Grot-
hovda og videre til Fugleseter—Grahe— Veoliseter. Der-
fra rettlinjet sydover til Veoelven. Videre langs denne til
sammenlopet med- Sjoa. Derfra til Sjugurdshepiggen og
videre langs almenningsgrensen til utgangspunktet.

Kongelig resolusjon
av 2 juli.

I henhold til § 5 i lov om kommunale slaktehus, kjott-
kontrol m. v. av 27 juni 1892 (med tilleggslover) meddeles
approbasjon — gjeldende fra 1 juli 1921 og inntil videre —
pad den av Trondhjem bystyre i mote den 19 mai 1921
fattede beslutning om éndrede avgifter for benyt-
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felseav Trondhjem kommunale slakteh us, nem-
lig:

For storfé over 100 kg.s kjettvekt: kr. 4,00.

For storfé av 70—100 kg.s kjettvekt: kr. 3,00.

For storfé av 30—70 kg.s kjettvekt: kr. 2,00.

For storfé under 30 kg.s kjsttvekt: Lk 1,00.

" For hester: kr. 4.,00.
For svin: kr. 3,00.
For sauer og gjeter: kr. 1,00.

Kongelig resolusjon
av 2 juli.

I henhold til § 88 i bygningsloven av 27 juli 1896
bhestemmes, at nevnte lov skal veere gjeldende for Heim-
dal i Leinstrand og Tiller herreder innenfor de
av nevnte herredsstyrer i fellesmater den 9 juli og 30 desem-
ber vedtatte og her anferte grenser:

»Ttgangspunktet Rostenmyren ved gjerdet mellem Rosten
bruks inn- og utmark. Derfra gir grensen i vest i rett linje
mellem Tieonard Spakmo's og Ole Sebstads eiendommer mot
den gamle kongevei. Falger si denne til bekken »Sera«, hvor-
efter denne danner grenselinje til bekken ferstie gang krysser

hovedveisn i Kartsmsdalen, hverfra cr-nselinjen gdr 1 syd ast

mot veien til gérden Levis og felgen denne vei i est til myr-
kanten. Derfra folger grenselinjen myrkanten til utgangs-
punktet ved Rostenmyren.«

Kongelig resolusjon
av 2 juli.

I henhold til § 89, jfr. § 88, i lov om bygningsve-
senet av 27 juli 1896 approberes Orkanger herreds-
styres beslutning av 3 juni 1921 angiiende tilleggsbe-
stemmelser til nevnte lov for nevnte herred —, silydende:

»Undtatt fra bygningslovgivningen ter bygninger for
girdsbruk, ndr de har en minste avstand fra nabo av 15 m. og

1921
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ikke gjores sterre enn tilstrekkelig for gardbrukerens eget
behov. Dog mé opferelse av sadanne bygninger anmeldes fon
bygningskommisjonen.«

Kongelig resolusjon .
av 2 juli.

Forsvarsdepartementet bemyndiges til & frita et utre-
derkvarter for forpliktelse som sddant, nir
kvarteret er blitt s opstykket, at det helt har mistet karak-
teren av jordbruk og ingen av delene egner sig til 4 holde
tjenestehest.

Ijtgiver: Byrhchel You-[lg

Grendabl -é“é:us_ h_uktrykkeﬂ. Eristiania.




