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Norsk Lovtidende.

Utgit efter offentlig foranstaltning
ifelge lov ay 1 april 1876.

Nr. 43 Utgit 30 oktober. 1909

Fribordsregler og tabeller, 18 septbr._
fastsat ved kgl. resolution av 18 september 1909, (indtat i

Lovtidendens 1ste avd. nr. 38, side 614).

Forskjellige skibstypers benzvnelse.

Glatdek-skibe: (En, to & tre-dekskibe).
Skibe (med ett eller flere deek) av fuld styrke optil gverste,
gjennemgaaende, dek. — Over dette findes ofte overbygninger
som hytte, midtskibsoverbygning, bak. Se efterfglgende figurer.

Ll
G ;

Spardaek-skibe:

Skibe av lignende art som glatdak-skibe, men lettere bygget.
Det gverste gjennemgaaende deek kaldes spardek, — det der-
under beliggende er hoveddzk.

Stormdek-skibe:
Skibe som til hoveddakket er bygget som glatdak-skibe,
men over dette er av en lettere konstruktion med et gjennem-

gaaende dm:k, stormdeekket. (Denne dverste del kan betragtes
1t
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18 septbr. som en overbygning, der streekker sig over hele skibets lengde).
Paa stormdekket findes kun mindre dekshus. Er der aap-
ninger i sidekleedningen, maa disse kunne lukkes vandtzt.

Shelterdek-skibe:
Skibe av lignende art som stormdsk-skibe, men med aap-
ninger i gverste gjennemgaaende dak (shelterdsmkket) eller i side-
kleedningen, som kun er forsynt med midlertidige Iukningsmidler.

Shaded=k-skibe:

Skibe med hytte, midtskibsoverbygning og bak, ved hvilke
overbygningsdekket er helt gjennemguaaende, men ikke regnes
med til skibets styrkeforbindelser. Sidekledning mangler mellem
overbygningene.

Brgnddak-skibe:

Skibe med bak og med midtskibsoverbygning forbundet med
en lang hytte eller halvdak.

7
Partielle stormdaek-skibe:

Skibe med halvdek, der slutter sig til en midtskibsover-
bygning, gaaende i et med bakken; og skibe med lang hytte
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og midtskibsoverbygning forbundet samt bak; mellem bakken og 18 septhr.
midtskibsoverbygningen befinder sig et forhgiet dak.

I

777 5 7
N j
g

Turret-skibe o. lign. typer (trunk-skibe samt
selftrimmers).

Skibe med en solid gjennemlgpende overbygning, der i for-
bindelse med hoved- eller havne- (harbour-) dekket danner en
umiddelbar fortsmttelse av ytterkledningen. Overbygningens
bredde er mindre end skibets. Disse skibe kan ogsaa ha almin-
delige overbygninger som hytte, midtskibsoverbygning og hak.

Kapitel I.
Almindelige bestemmelser.

& 1. Hvad der forstaaes ved fribord.

Ved et skibs fribord forstaaes hgiden av dets side over
vandet maalt fra skjeringslinjen mellem dekkets overflate og
sidelleedningens ytterflate midt paa fartgiets lengde. (Fig. 1,
2 & 3).
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Fig. 3. Fig. 4.

Har dekket rendesten i borde teenkes dets overflate for-
leenget parallelt med daksbjelkerne ut til skibs-siden. (Fig. 4).

Fribordet regnes paa glatdek-skibe og spardek-skibe fra
gverste dek, og paa stormdask-skibe fra hoveddekket. Paa turret-
skibe regnes det fra hoveddsmkket, men avmerkes og anfgres i
fartgiets fribords-certifikat, regnet fra turretdeekket, idet hgiden
av turret-opbygningen legges til.

§ 2. De forskjellige fribord.

Et skibs mindste tillatte fribord (den stgrste tillatte ned-
lastning) for de forskjellige farvand og aarstider bestemmes efter
de regler og tabeller, som indeholdes i nerverende forskrifter.

For dampskibe bestemmes:

1. Et fribord for reiser i maanedene oktober—mars, begge
indbefattet. (Det almindelige vinterfribord).

2. Et fribord for reiser fra europeziske eller middelhavshavner
i maanedene april—september, begge indbefattet, eller fra
andre egne av jorden i den tilsvarende aarstid. (Det al-
mindelige sommerfribord).

3. For dampskibe av 330 fots lengde eller mindre, som skal
befare det nordlige Atlanterhav, fastsattes videre et fri-
bord for reiser i1 maanedene oktober— mars, begge indbe-
fattet, mellem europeiske eller middelhavshavner og ameri-
kanske havner nordenfor Kap Hatteras.

4, For dampskibe, som skal befare tropiske farvand, fast
settes ogsaa et fribord for reiser i den gode aarstid.

5. Et fribord for lastning i ferskt vand.

(6. For specielle treelastskibe fastsettes derhos et eget treelast-
fribord. Reglerne for dette fribord indeholdes i kap. XTI).

Tillike fastsettes til skibsfgrerens veiledning et fribord,
som tilsvarer det britiske Board of Trade’s sommerfribord,
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For seilskibe bestemmes:

1. Et felles sommer- og vinterfribord.

2. For seilskibe, som skal befare det nordlige Atlanterhav,
fastseettes desuten et fribord for reiser i maanederne ok-
tober—mars, begge indbefattet, mellem europziske eller
middelhavshavner og amerikanske hayner mnordenfor Kap
Hatteras.

3. Et fribord for lastning i ferskt vand.

*

De fastsatte fribord avmerkes paa begge sider av fartgiet
paa den maate, som er foreskrevet i §§ 64 og 65.

g€ 3. Forklaring av fribordstabellerne med tilhgrende
regler.

Tabellerne angir for dampskibe det almindelige vinterfribord
og for seilskibe det fwmlles sommer- og vinterfribord.

Dette fribord er for glatdeek-skibe (tab. A) og for seilskibe
(tab. D) fastsat under hensyntagen til fartgiets reservedeplace-
ment; for spardek-skibe (tab. B) og for stormdsk-skibe (tab. C)
under hensyn til fartgiets styrke.

Da der imidlertid ved tabellernes beregning er lagt til
grund skibe med en hestemt klasse, et bestemt spring osv. (om
denne normaltype se § 4), vil den veerdi av fribordet, som fin-
des i tabellene (det ukorrigerte fribord), blot kunne anvendes
uforandret i det forholdsvis sjeldne tilfeelde, at et skib fyldest-
gjér samtlige de forutsmtninger, tabellerne er bygget paa.

Der er derfor i forbindelse med tabellerne opstillet regler,
som angir, hvilken indflydelse paa fribordet — enten i forgkende
eller i formindskende retning —- der tilkommer de almindeligste
av de avvikelser fra tabellernes normaltype, som kan forekomme.
Hyvilken indflydelse, der skal tilkomme avvikelser, som ikke om-
handles i forskriftene avgjgres ved fribordets fastsmttelse.

Fribordet angives i tabellerne efter skibets dimensioner
(dybde og fyldighetsgrad).

Den regelmassige fremgangsmaate ved hestemmelsen av et
skibs fribord vil derfor bli: farst at slaa op i tabellerne fri-
bordet for et normalfartgi av samme dybde og fyldighetsgrad
som det fartgi, hvis fribord skal bestemmes, og dernest at un-
dergi dette fribord en rwmkke endringer (korrektioner) bygget
paa enhver avvikelse hos vedkommende fartgi fra normaltypen.

Tabellernes bruk er nsermere forklaret i § 5.

Hvordan de tilleegsfribord, som er foreskrevet i foregaaende
§ bestemmes, er angit i kap. VIIL,
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§ 4. Tabellernes normaltype.

Ved tabellernes beregning er der gaat ut fra fartgier:
Av jern eller staal (tabel D er dog tillike heregnet for tre-
og kompositskibe).

Som har hgieste klasse 1 Det norske Veritas eller en anden
anerkjendt besigtelsesinstitution eller er av tilsvarende styrke,
og som fyldestgjgr Veritas's regler av 1908 for skibe med
almindelige lave spanter og bundstokker.

Hvis gverste dek (dog paa stormdiwk-skibe hoveddakket)
er av trae eller kledt med tree og som ikke har nogen
overbygning paa dette dek.

Videre er der gaat ut fra et visst forhold mellem fartgienes
lengde og dybde samt mellem bredden og dybden.

Forholdet mellem lzngden og dybden er lik 10 for seil-

skibe og 12 for dampskibe. Paa dampskibe med storm-
deek er denne dybde regnet til hoveddskket, paa damp-
skibe med spardak til et spardsk heliggende i 7 fots hgide
over hoveddakket.
Forholdet mellem bredden og dybden er saaledes, at far-
tpiet vil besidde tilstreekkelig stabilitet nedlastet til sit
dyplastemerke med en ensartet ladning, som fylder rummene.
Det normale spring.

Endvidere er det forutsat, at fartgiet har spring med et
regulert forlgp og av en bestemt stgrrelse.

Regulert ansees springets forlgp at veere, naar springet
maalt 1 en avstand fra begge ender av /s av skibets lengde
er lik 55 %o av springet ved enderne; i en avstand av /s
er lik 26 ° og i en avstand av /s fra begge ender or
lik 7 % av springet ved enderne., Springet maales fra en
horisontal linje gjennem daekkets skjeringslinje med skibs-
siden midt paa skibets lengde. (Fig. 5).
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Skibets leengde maales paa den maate, som er foreskrevet 18septhr.
BN,

Stgrrelsen av det midlere spring, hvorpaa tabellene er
grundet, det mnormale midlere spring, findes uttrykt i tom-
mer ved nedenstaaende formler, i hvilke L betegner skibets
leengde uttrykt i fot. (Om maalings-stederne for de for-
skjellige skibstyper se forgvrig under »Korrektion for
spring¢ § 8).

I. Springet maalt ved skibets stevner:

S=0,1L - 10.
IL. Springet maalt ved punkter beliggende i en avstand
av /s av skibets leengde fra begge stevner:

S = 0,06 L | 6.
ITI. Springet maalt ved agterstevnen og ved /s av skibets
leengde fra forstevnen:
S=0,0r L} 7.
Den normale bjelkebugt.
Ved beregning av tabel A og D er det forutsat, at
skibet har en bjelkebugt, hvis stgrrelse er lik !/ tomme
for hver fot av midtskibsbjelkens lengde.

o)

§ 5. Tabellernes bruk.

Det ukorrigerte fribord er i tabellerne angit efter vedkom-
mende skibs dybde i ridset og tonnagekoefficient.

Disse maa derfor bestemmes, inden tabellerne kan benyttes.
A. Ved dybden i ridset forstuaes den lodrette avstand fra

overkant av gverste deks bjelke i borde til overkant kjal,

— paa tre- og kompositskibe til underkant av spundingen.

Avstanden maales midt paa lengden av fartgiets vand-
linje dyplastet. Paa spar- og stormdsk-skibe maales den
ikke fra gverste dek, men fra hoveddzkket.

Har fartgiet triedaek av stgrre tykkelse end vanlig, for-
gkes ved tabellernes anvendelse dybden i ridset med dette
overskud av tykkelse.

Paa den anden side formindskes for enkelte fartgier
dybden i ridset, nemlig for glatdek-skibe, hvis gverste dek
er av jern uten trabeleg, og hvis overbygningers sam=-
lede leengde — 1 tilfeelde — er mindre end */10 av fartgiets
lengde. Formindskelsen er lik tykkelsen av et vanlig tree-
dek. (For tilfelde overbygningenes lmengde er stgrre, se
§ 16).

For seilskibe av jern eller staal, hvis bundreis overstiger
11/s tomme pr. fot av den halve bredde, kan dybden i ridset
reduceres med halvparten av overskuddet. Hvad et fartgis
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bundreis maatte overstige 2'/s tomme pr. fot av den halve
bredde, tages dog ikke i betragtning herunder.

Naar fartgiets bund saaledes som paa enkelte tre- og
komposit-skibe er hul i tversnit, eller kjglgangen er tykkere
end bundkledningen forgvrig, maales dybden i ridset fra
skjeeringslinjen mellem kjglen og den flate del av bunden
forlenget ind til denne.

Ligger fartgiets dybde i ridset mellem to i tabellerne
angivne verdier findes det tilsvarende fribord ved interpo-
lation.

. Tonnagekoefficienten bestemmes for glatdaek-skibe og

spardsek-skibe ved at dividere fartgiets rumindhold under

gverste dek (o: 100 ganger dets brutto register tonnage

under dette del efter maalebrevet) med produktet av
lengden, bredden og dybden i rummet.

Ved stormdak-skibe anvendes paa samme maate tonnagen
og dybden i rummet under hoveddaskket.

a. Lemngden maales paa dyplastelinjen fra forkant av for-
stevnen til agterkant av agterstevnen (paa dampskibe
til agterkant av rorstevnen). Overalt hvor der i disse
forskrifter tales om fartgiets lmngde, menes hermed
lengden maalt paa denne maate.

b. Bredden er den stgrste bredde utenpaa kleedningen, saa-
ledes som angit i maalebrevet.

¢. Dybden i rummet er likeledes angit i maalebrevet.
Den maales paa skibets halve lengde fra overkant
deeksbjelke midtskibs til overkant garnering paa seil-
skibe — og til overkant av bundstokken eller top av
dobbeltbundens platekleedning paa dampskibe.

Tabellerne er beregnet for skibe med almindelige lave
spanter, almindelige lave bundstokker, spring osv., saa-
ledes som angit i § 4.

Forsaavidt spantenes dybde, bundstokkenes hgide,
det midlere spring osv. for det betrwefiende fartgi av-
viker fra den type, der ligger til grund for tabellerne,
kan en eller flere av de ovennavnte faktorer ved ton-
nagekoefficientens beregning bli at korrigere.

1. Er saaledes summen av ytterkledningens tykkelse,
spantets dybde og garneringens tykkelse stgrre end
summen av disses normale dimensioner, maa bredden
formindskes med det dobbelte av differencen (b 1
nedenstaaende formel).

Indtrasffer det motsatte, f, eks. ved at fartgiet ikke
har sidegarnering, i hvilket tilfeelde tonnagen under
dek er maalt til spantene, maa derimot bredden
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forgkes med det dobbelte av den derved fremkomne 18 septhr.
difference (b).

Saafremt fartgiets midlere spring, maalt ved skibets
stevner, er stgrre eller mindre end tabellerne forut-
seetter, maa dybden i rummet henholdsvis forgkes
eller formindskes med en tredjedel av forskjellen (s).

Videre blir paa dampskibe, dersom tykkelsen av
garneringen i bunden er over det normale, dybden
i rummet abt formindske med forskjellen i tykkelse (t).

Med de her anforte korrektioner kan tonnage-
koefficienten beregnes efter fglgende formel:

E e 100 T
LBF2b) (@—t+73)

hvor

T, L, B og D betegner kenholdsvis fartgiets ton-
nage, lengde, bredde og dybde i rummet som foran
difinert og hvor b, s og t betegner en forskjel som
foran angit.

(Anm. Tonnagekoefficienten for seilskibe av tree er
(i tabel D) kun beregnet for skibe bygget av haarde
traesorter. Den forskriftmaessige sidetykkelse for saa-
dant materiale mas derfor legges til grund ved be-
regning av b i ovenstaaende formel, ogsaa hvor det
fartgi, hvis koefficient skal bestemmes, er av gran
eller furn).
. Har fartgiet almindelige bundstokker, hvis hgide av-
viker fra det normale, maa fartgiets underdektonnage
og dybden 1 rummet utregnes saaledes, at man er-
holder de verdier, som vilde vare fremkommet, om
fartgiet var konstruert med bundstokker av normal
hgide. Underdektonnagen vil da kunne bli forgket
eller formindsket med en viss verdi (Ti) og like-
ledes dybden i rummet med en viss veerdi (d), hvor-
ved ovenstasende formel vil anta fglgende form:

T St 100 (T + T
L (B F 2b) (D—-ti%i—_d).

. Har et fartgi gjennemgaaende dobbelt bund, kan
koefficienten bestemmes ved at utregne underdek-
tonnagen og dybden i rummet ete. som antydet for
skibe med almindelige bundstokker av avvikende
hgide. Man kan imidlertid ogsaa anvende en anden
fremgangsmaate. !
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Er saaledes fartgiet bygget med en gjennemgaaende
dobbelt bund av forskriftsmessig hgide, kan
koefficienten fgrst bestemmes efter formel I og den
derigjennem fundne veerdi reduceres med 0,02.

Ved anvendelse av denne metode vil, naar dobbelt-
bunden i lasterummene ikke er forsynt med trze-
garnering, dybden i rummet maatte forgkes med den
vanlige tregarneringstykkelse. Formelen for koefi-
cientens beregning vil saaledes bli:

1aul; K— 100 T 0,02,

LBF2b) @ Ftty)

. Er et fartgi bygget med partiel dobbelt bund av

forskriftsmeessig hgide, kan man ved bestemmelsen av
tonnagekoefficienten enten anvende den i 1 eller den
1 3 foreskrevne fremgangsmaate, naar man kun ind-
forer den mngdvendige korrektion for den partielle
dobbeltbund :

Efter en av nedenstaaende formeler, som skal gi
samme resultat, kan da tonnagekoeficienten findes:

IV a. s 100 (T - Ts)
L(BF2b) (D—t+ 1),

hvor

T2 er tonnagen av den del av den partielle dob-
beltbund, der ligger over bundstokker av forskrifts-
meessig hgide; T, I, B, b, D, t, og s betegner det
samme som tidligere. (Se fig. 6).

AT 7

Tz
¥
D

6.

Fig.
Eller:
T £E e A
IV b. R 100 (T — Ts) : 0,02,
LBF2b) (DTut—_F_B—Ad)
hvor

Tz er lik tonnagen av den del av rummet mellem
bundtankerne, som ligger over bundstokkene, og
oventil begreenses av dobbeltbunden tenkt gjennem-
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lgpende (se fig. 7) og d er lik hgideforskjellen mellem 18 septhr.
dobbeltbunden og bundstokkene. De gvrige bok-
staver 1 formelen angir det samme som tidligere.

Fig. 7.

Forsaavidt dobbeltbunden streekker sig under far-
tgiets midte, i hvilket tilfeelde dybden i rummet kun
er maalt til toppen av dobbeltbunden, har man enten:

(se fig. 8)

IVoivd gl 100 (T -+ Ts)

" L(BF2b) (D —t+ 5+ )

eller: (se fig. 9)
IVt d il 100 (T — Ts)
L(BTF2h) @®Ftty)

0,02.

g9

5. Avviker dobbeltbundens hgide eller form fra det
normale, kan tonnagen under dek og dybden i
rummet, paa samme maate som i 4 foreskrevet, enten
utregnes for anvendelse i formelen for skibe med
almindelige bundstokker eller i formelen for skibe
med dobbeltbund av normal hgide og form. Man
maa blot holde sig for gie, at man skal opnaa samme
koefficient, som fartgiet vilde faa, om det var av
normaltypen.
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Falder tonnagekoefficienten mellem to i tabellerne angivne
veerdier, findes det til koefficienten svarende fribord ved inter-
polation.  Derimot foretages ingen korrektion for det tilfeelde,
at koefficienten er stgrre eller mindre end angit i tabellerne.

Kapitel II.
Glatdek-skibe o. lign. typer.

§ 6. Oversigt over fremgangsmaaten ved fribordets
bestemmelse.

For glatdaek-skibe, glatdaek-skibe med overbyg-
ninger (saasom brgnddaek-skibe), shelterdek-skibe med aap-
ninger i skibssiden og shadedaek-skibe bestemmes fribordet
efter tabel A, hvorefter det i tilfzelde korrigeres for avvikelser
fra tabellens type med hensyn til
Eengderog breddeiiterdine | Lopdlidinr . for ders paruS e
Spoingletihelilrmd o e S R L L SR
Oyeiby e RiNger i1 it OEiemE i mer e SR, §§ 9—15.
Daeksbeklaedning . antiletannnpikonhaias SE e
Bjelkebugt. . o o2 S o s B b

Sl
§

o

Klasse og material- dlmenmoner e 3

Gangbroer (paa brgnddak-skibe og sklbe med bak
midtskibsoverbygning og hytte adskilt) :

Lenseporter (paa brqzmddaek skibe og skibe med ba.k
midtskibsoverbygning og hytte adskllt) O s o 20

R S

19.

€0

§ 7. Korrektion for lengde og bredde.

Er fartgiets leengde, maalt som i § 5, B foreskrevet,
stgrre eller mindre end den, vedkommende tabel angir for det
tilsvarende normalfartgi, maa det fribord, som findes 1 tabellen,
henholdsvis forgkes eller formindskes, saaledes som anfgrt i ved-
kommende tabel for den givne dybde i ridset.

Korrektionen findes uttrykt i tommer ved fglgende formel:

L —14
K= 10 Rl

hvor L er lengden av skibet i fot, Li er lmngden av mnormal-
fartgiet i fot og k er den korrektion, som er angit i tabellen
paa vedkommende sted for en forskjel i lengde av 10 fot.

Har fartgiet overbygninger, hvis samlede leengde maalt som
i tilleg A foreskrevet, utgjgr %10 eller mer av fartgiets leengde,
blir korrektionen for lengden kun halvparten saa stor som her
anfgrt.
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Bredden. Er et skibs bredde saa liten i forhold til dyb- 18 septhr.
den, at fartgiet ikke vilde besidde tilstraekkelig stabilitet ned-
lastet til sit dyplastmerke med en ensartet ladning, som fylder
rummene, maa enten fribordet forgkes, saaledes at den forngdne
stabilitet opnaaes, eller ogsaa maa denne tilveiebringes paa anden
maate.

§ 8. Korrektion for spring.

Er fartgiets spring forskjellig fra det normale spring, som
er angit i § 4, men er dets forlgp reguleert, blir forskjellen
mellem fartgiets midlere spring og det normale midlere spring
at dividere med 4 og kvotienten at trakke fra eller leegge
til fribordet, eftersom fartgiets spring er stgrre eller mindre
end det normale.

Forlgper springet ikke regulert, men er det — maalt ved
skibets stevner — stgrre eller mindre end det efter regelen skulde
veere i forhold til springet maalt ved /s av skibets lengde fra
stevnene, saa tages, 1 tilfmlde springet er stgrre end regulert,
det overskytende ikke i betragtning ved beregningen av fartgiets
midlere spring.

Er det derimot mindre, benytter man ved beregningen dette,
fartgiets virkelige spring ved stevnene.

Springets maaling.

Den lmngde av fartgiet, hvorover springet maales, altsaa
den del av fartgiets springkurve, som tages i betragtning ved
korrektionen for over- eller underskud av spring, varierer, efter-
som fartgiet har overbygninger eller ikke og eftersom overbyg-
ningene er av forskjellig art.

I. Paa skibe uten overbygninger, paa skibe med over-
bygninger, saafremt der blandt disse findes en lukket midt-
skibsoverbygning, og paa alle skibe uten bak, maales springet
ved fartgiets stevner. Middeltallet av de fundne verdier utgjer
fartgiets midlere spring.

Det normale midlere spring findes 1 disse tilfeelde ved be- -
nyttelse av formel I, § 4,f.

For skibe uten overbygninger gjgres der intet fradrag i
fribordet for den del av overskuddet av spring, som maatte
overstige halvparten av normalspringet.

IT. Paa skibe med hytte eller halvdek og bak, men uten
— eller med en aapen — midtskibsoverbygning maales springet
i /s av fartpiets lengde fra stevmnene. Det normale midlere
spring findes ved benyttelse av formel II, § 4, f.

Heller ikke i disse tilfzlde gives nogen reduktion i fri-
bordet for den del av overskuddet av spring, som maatte over-
stige halvparten av normalspringet.
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III. Paa skibe, som kun har en kort bak (eller en kort
bak og aapen midtskibsoverbygning, se efterf. anm.), maales
springet ved agterstevnen og i /s av fartgiets lengde fra for-
stevnen.

Det normale midlere spring findes ved benyttelse av formel
IIT, § 4,1

(Anm. BEr midtskibsoverbygningen aapen, 9: er den ikke
lukket i begge ender, maales springet, som om der ikke var
nogen midtskibsoverbygning).

Naar det laveste punkt paa springkurven falder agtenfor
midten av fartgiets lengde, skal halvdelen av hgideforskjellen
mellem disse to punkter tillegges fribordet. FEr nogen del av
den lavere liggende springkurve deekket av overbygninger, gjgres
der dog ved denne regels anvendelse en skjgnsmeessigz modifi-
kation herfor.

Naar paa skibe med lang hytte eller halvdek, forbundet
med midtskibsoverbygning, springet stiger raskt til forkant av
midtskibsoverbygningen og derfra nermer sig det regulere spring,
eller fartgiet har et betydelig mindre spring i brgnden end
regulert, kan fribordet enten formindskes skjgnsmessic — paa
grund av den forgkede dakshgide i brgnden eller forgkes paa
grund av den formindskede hgide.

Ved avgjgrelsen av, hvorvidt et fartgis spring forlgper re-
gulmrt, tages der kun hensyn til den del av kurven, hvorover
springet maales.

§ 9. Korrektion for overbygninger.

Har fartgiet overbygninger, gives dets fribord efter tabel
A et fradrag herfor. Dette fradrag bestemmes efter overbyg-
ningenes art og stgrrelse som en viss brgkdel av forskjellen
mellem fartgiets fribord som glatdsek-skib uten overbygninger,
altsaa fribordet efter tabel A og dets fribord som helt over-
bygget, altsaa stormdaek-skib efter tabel C.

De n=rmere regler herfor indeholdes i de fglgende paragraffer.

Hvilke fordringer, der stilles til overbygninger med hensyn
til konstruktion, styrke, aapningenes lukning ete., samt reglerne
for maaling av deres effektive leengde o: den del av deres lengde,
gsom blir at ta i betragtning ved korrektioner for overbygninger,
er angit 1 tilleg A.

§ 10. Bak, midtskibsoverbygning og hytte eller halv-
dek adskilte.

Naar et skibs overbygninger bestaar av bak, midtskibs-
overbygning og hytte eller halvdaek adskilte, bestemmes fra-
draget i fribord efter formelen:
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0=(A—C)p,

hvor

A er fartgiets fribord efter tabel A korrigert for langde
og spring, C er fartgiets fribord efter tabel C korrigert for
lengde og p1 betegner en brgk, som er angit nedenfor efter
forholdet mellem overbygningenes lengde og fartgiets lsengde
samt efter fartgiets dybde i ridset.

Naar overbygningene dakker ®/10 eller mer av fartgiets
leengde korrigeres hverken A eller C for lengde.

Er midtskibsoverbygningen ikke lukket i begge ender, kor-
rigeres A ikke for spring.

Overbygningens leengde
Skibets lengde
For dybde i ridset 18 fot
og under, p1=
Tor dybde i ridset 24 fot |
ug over, pr =

2% 0,05 | 0,90 | 0,80 [ 0,70 | 0,60 | 0,50 |0,40

0,76 10,72 | 0,68 | 0,54 | 0,45 | 0,370,30

0,75 0,70 | 0,60 | 0,50 | 0,40 | 0,32 |0,25

For mellemliggende lengder av overbygninger, bestemmes
p1 ved interpolation og for lmngder av overbygninger mindre
end 0,40 forholdsmeassig. Ligger fartgiets dybde i ridset mellem
18 og 24 fot, bestemmes likeledes p1 ved interpolation.

& 11. Bak og midtskibsoverbygninger adskilte.

Naar et skibs overbygninger bestaar av bak og midtskibs-
overbygning adskilte, bestemmes fradraget i fribord ved formelen

0=(A —C)pg,
hvor
A og C betegner det samme som angit i § 10 og ps er
en brgk, som er angit nedenfor efter forholdet mellem over-
bygningenes lengde og fartgiets lengde samt efter fartgiets

1909

18 septbr.

dybde i ridset. Verdien av p: maa ikke overstige henholdsvis

0,35 eller 0,30 felv om overbygningen dekker mer end °/10 av
fartgiets lengde.

Er midtskibsoverbygningen ikke lukket i begge ender, kor-
rigeres A ikke for spring.

Overbygningens lseng_';i-ei I yaimdeirayh '

Skibets leengde i 0,50 0,40 ‘ 0,30

For dybde i ridset 18 fot
og under, p:=

For dybde i ridset 24 fot
0g over, p:=

0,35 ‘ 0,28 | 0,22

10,30 1 0,24 J 0,19
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For mellemliggende l@ngder av overbygninger interpoleres.
For mindre lengder end %/10 bestemmes ps forholdsmeessig.
Ligger fartgiets dybde i ridset mellem 18 og 24 fot, bestemmes
likeledes ps ved interpolation.

§ 12. Bak og hytte eller halvd=k.

Naar et skibs overbygninger bestaar av bak og kort hytte
eller halvdek, og maskin- og kjelaapningen er deekket av hytten
eller halvdeekket eller av en solid maskin- og kjelindbygning av
jern eller staal, bestemmes fradraget i fribord ved formelen:

0=(A—C)ps,
hvor

A er skibets fribord efter tabel A korrigert for lengde,
C er skibets fribord efter tabel C korrigert for lmngde og ps
er en brgk, som er angit nedenfor efter forholdet mellem over-
bygningenes og skibets lengde samt efter fartgiets dybde i
ridset.

Er maskin- og kjelaapningene ikke daekket av hytten eller
halvdekket eller ikke omsluttet av en solid maskin- og kjel-
indbygning av jern eller staal, bestemmes fradraget ved formelen:

UI=1056 (Ass=0) ps;
hvor
A, C og ps betegner det samme som ovenfor.

Overbygningens lengde __ 1 | ’
Skibets lwngde _ T, | 0,50 |0,375 0,25 | 0,126
For dybde i ridset 18 fot
. 0,37‘ 0,28 | 0,19 | 0,10
For dybde i ridset 24 fot
og over, ps= 0,32 ‘ 0,24 | 0,16 | 0,08

For mellemliggende leengder av overbygninger interpoleres.
For mindre lengder end 0,125 bestemmes ps forholdsmeessig.
Ligger fartgiets dybde i ridset mellem 18 og 224 fot, bestemmes
likeledes ps ved interpolation.

§ 13. Bak, midtskibsoverbygning, hytte eller halvdak.

Naar et skib kun har en enkelt overbygning, enten bak
eller midtskibsoverbygning eller hytte eller halvdasek, bestemmes
fradraget i fribord efter en av nedenstaaende formler:

a) Skibe med kun bak

0=0,8(A— C)ps.
b) Skibe med kun midtskibsoverbygning,
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T dette tilfelde antar man, at fartgiet ogsaa har en bak 18 septbr.

med en lengde lik !/s av fartpiets lengde og beregner det fra-
drag, som fribordet under denne forutsmtning vilde faa efter
§ 11, dog saaledes, at fribordet efter tabel A korrigeres for
spring, selvom widtskibsoverbygningen ikke er lukket i begge
ender. Den saaledes fundne veerdi reduceres med 1'/s gang
det fradrag, som ifglge formelen i a) vilde bevirkes ved en bak
av den antagne lengde, altsaa:

O e (Al == Cl) P2 1,5 (A. r— C) 0,6 Ps.
¢) Skibe med kun hytte eller halvdek,
naar maskin- og kjelaapning er omsluttet av overbygningen:

0=0,6 (A— C)ps.
naar maskin- og kjelaapningen ikke er omsluttet av overbygningen:
0=03(A —C)ps,

I disse formeler betegner A, C og ps det samme som i
foregaaende paragraf og A;, C; og ps det samme som angit i

§ 11 for A, C og ps-

§ 14. Bak og midtskibsoverbygning forbundet med
hytte eller halvdek (brgnddzk-skibe).

Naar et skibs overbygninger bestaar av bak og midtskibs-
overbygning forbundet med en lang hytte eller halvdek, be-
stemmes fradraget i fribord ved formelen:

0=(A — C)py,
hvor

A er skibets fribord efter tabel A, korrigert for spring;
C er skibets fribord efter tabel C og ps er en brgk, som er
angit nedenfor efter forholdet mellem overbygningenes lmngde
og fartgiets lengde samt efter fartgiets dybde i ridset.

Denne paragraf anvendes kun, naar overbygningenes lengde
er lik %/i0 eller mer av fartgiets lengde. Er overbygningenes
leengde mindre, anvendes § 12,

Dog anvendes en kombination av § 14 og § 12, naar
overbygningenes lengde er mellem °/10 og %10 av fartgiets
lengde og agteroverbygningens lengde er mindst %/10 av far-
tgiets leengde. Fradraget bestemmes da saaledes:

0 =054 — 10 (014 -— 0;5) (0,6 — 1) eller
= 0]-_) + 10 (014 =t 0[2) (f e 0,5),
hvor
014 er fradraget efter § 14, naar overbygningene antages
at dekke ®/10 av fartgiets leengde. Oyy er fradraget efter formlen
i § 12, naar overbygningene antages at dmkke %/10 av fartgiets
Norsk Lovtidende 1909. 1ste avd. nr. 43, 2
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lengde og f er forholdet mellem overbygningenes lwngde og
fartgiets leengde.

Hvis maskin- og kjelaapningene kun er beskyttet av et
halvdek, maa fribordet gives en forgkelse. Idenne varierer fra
1 tomme for skibe med 15 fots dybde i ridset til 2 tommer for
gkibe med 20 fots dybde i ridset. For mindre dybder bestemmes
forgkelsen proportionalt. Er der en kort midtskibsoverbygning
foran halvdaekket, men som ikke deekker maskin- og kjelaapuin-
gene, er forgkelsen lik halvparten av det oven foreskrevne.

NB. Det er en forutsmtning for anvendelsen av § 14, at
skottenes lukningsmidler tilfredsstiller bestemmelserne i tilleg A,
§ 2, I. Er saa ikke tilfeldet, beregnes vedkommende fartgis
fradrag i fribord paa grund av overbygninger saaledes som angit

i tilleg A, § 4, b.

Overbygningens lengde 1
Skibets lengde &0 I
For dybde i ridset 18 fot
og under, ps =
For dybde i ridset 24 fot
og over, pi=—

0,95 | 0,90 | 0,85 | 0,80 | 0,70 | 0,60

0,90 | 0,86 | 0,81 | 0,72 | 0,68 0,46

0,90 | 0,85 | 0,80 | 0,70 | 0,65 | 0.40

For mellemliggende leengder av overbygninger interpoleres.
Likeledes bestemmes py ved interpolation, naar dybden i ridset
ligger mellem 18 og 24 fot.

§ 15. Midtskibsoverbygning og hytte eller halvdak.

Naar et skibs overbygninger bestaar av midtskibsoverbyg-
ning og hytte eller halvdek, bestemmes fradraget i fribord saa-
ledes:

Fartgiet antages ogsaa at ha en bak, hvis lengde er /s av
fartgiets lengde.

Under denne antagelse utregnes fradraget efter § 10 eller
§ 14, eftersom midtskibsoverbygningen og hytten er adskilt eller
forbundet. Den fundne veerdi formindskes, dersom § 10 kommer
til anvendelse, med 1'/2 gang fradraget efter § 13, a, for en
bak av den antagne stgrrelse, og dersom § 14 kommer til an-
vendelse med 2 ganger samme fradrag.

Formelen for det endelige fradrag blir fglgelig:

enten 0 = (A; — C;)pi — 1,6 (As — C5) 0,6 py
eller 0= (A4 = 04) PLi——= 2 (As — C_;) 0,6 Pas
hvor
Ay, Oy og p; betegner det samme som A, C ogp;i§10;
Ag, O; og ps betegner det samme som A, C og ps i § 12 og

Ay, C4 og ps betegner det samme som A, C og ps i § 14.°
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NB. Naar § 10 kommer til anvendelse, korrigeres fribordet 18 septhr.

efter tabel A for spring, selv om midtskibsoverbygningen ikke
er lukket 1 begge ender.

§ 16. XKorrektion for deksbekloedning.
(Manglende trad=k)

Glatdzek-skibe med overbygninger, hvis samlede lengde er
"/10 eller mer av skibets lmngde, og hvis hoved-dek er av jern
(staal) uten trakledning, faar et fradrag i sit fribord bestemt
efter formelen:

=t —ty

hvor

t; er tykkelsen av treekledningen efter bygningsreglerne og
tg er tykkelsen av vaterbordsplaten. :

Er overbygningenes lmngde lik eller stgrre end %/10, men
mindre end "/10 av fartgiets lengde, beregnes fradraget i fribord
paa grund av manglende traekledning efter formelen:

b=tk (t]_ =T tg},
hvor
k vokser fra 0,6 til 1, eftersom overbygningenes lzngde
vokser fra /10 til "/10; t; og te betegner det samme som ovenfor.
Er endelig overbygningenes lengde fra */10 til ®/10 av far-
tgiets lengde, bestemmes fradraget efter formelen:
sl 1
= E (t'l T tz),
hvor
1 betegner overbygningenes lengde, L skibets lzngde og
t; og ts betegner det samme som ovenfor.

NB. Er overbygningenes lengde mindre end */10 av far-
tgiets lmngde, gjdres der intet fradrag i fribordet, men dybden
i ridset formindskes, saaledes som foreskrevet i § 5, A.

§ 17. Korrektion for bjelkebugt.

Avviker et glatdek-skibs bjelkebugt fra den normale (se
§ 4, g.), blir fartgiets fribord at forgke eller formindske med
halvparten av forskjellen, eftersom bjelkebugten er mindre eller
stgrre end den mnormale.

Har fartgiet overbygninger, gjgres der korrektion for bjelke-
- bugt kun for den del av dmkket, som ikke er dekket av over-
bygninger. Fglgende formel kan benyttes:

d 1
"—i(l“i),

A
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18 septbr. hvor
d er forskjellen i bjelkebugt, L er fartgiets lengde og 1
er overbygningenes lengde.

§ 18. Korrektion for klasse (material-dimensioner).

Tabel A er beregnet for skibe av en styrke mindst sva-
rende til hgieste klasse i Det norske Veritas, British Lloyds
eller andre av de anerkjendte besigtelsesinstitutioner.

For fartpier av ringere styrke end forutsat i tabellen maa
fribordet forgkes, saaledes at paakjendingen pr. kvadratenhet av
materialet midtskibs, naar vedkommende fartgi er nedlastet til
sit dyplastemerke, ikke blir stgrre end hos det tilsvarende fartgi
av normaltypen.

Jern- og staalskibe med klasse A2 eller B1 i Norsk
Veritas (resp. 90 A og 80 A i British Lloyds), eller med tilsva-
rende klasse i andre av de anerkjendte institutioner, eller av
tilsvarende styrke, faar overensstemmende hermed et tilleg 1
fribord som specificert 1 fglgende tabel:

Farteiets
leengde i fot 150 i, 200 225 250 275 7300

tommer | tommer | tommer | tommer | tommer | tommer | tommer

Tilleeg forA2| i 1 3 3 1
(90 A) /2 /2 /2 /4 /4 1 e/

Tilleeg for B1 1 1

(80 A) (e B 2 21/s

Br et glatdek-skibs material-dimensioner stgrre, end insti-
tutionernes forskrifter for hgieste klasse forlanger, gjgres intet
fradrag 1 fartgiets fribord herfor,

§ 19. XKorrektion for gangbroer paa brgnddaek-skibe
og skibe med bak, midtskibsoverbygning og hytte
adskilt,

Er mandskapsrummet paa brgnddek-skibe anbragt i bakken,
uten at farteiet er forsynt med tilfredsstillende gangbro, saaledes
at mandskapet uten fare kan komme fra bakken og agterover,
forgkes fartgiets fribord med 1 %o av dybden i ridset, naar
skibets lengde er 180 fot eller mer, og naar skibets brgnd har
en lengde av 70 fot eller mindre.

Denne regel gjwelder ikke, naar brgnden er av en lengde

av 80 fot eller mer, eller naar fartgiets leengde er under
150 fot.
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For skibe, hvis lengde er mellem 150 og 180 fot eller 18 septbr.
som har brgnd av en lengde mellem 70 og 80 fot, bestemmes
forgkelsen i fribord ved interpolation.

Gangbroer. En gangbro, som skal sikre adkomsten mellem
midtskibsoverbygningen og bakken, kan ikke ansees at vere til-
fredsstillende, medmindre den i det mindste opfylder fglgende be-
tingelser:

Gangbroen skal vere mindst 18 tommer bred og hvile paa
forsvarlige stgtter placerte med passende mellemrum.

Gangbroens ender skal boltes betryggende til vinkeljern
(»lugs«) klinket til midtskibsoverbygningens og bakkens skot,
eller til lukekarmene, eller til jernstgtter boltet til dekket, eller
befeestet paa en anden likesaa betryggende maate.

Gangbroens gvre flate maa ikke paa noget sted veere mindre
end 2 fot og 6 tommer over deekkets overflate.

I gangbroens hele lengde anbringes et taug eller rakverk
feestet til jernstgtter, placerte med passende mellemrum og mindst
2 fot og 6 tommer hgie.

Er lukerne mindst 2 fot og 6 tommer hgie, kan disse i
deres leengde tjene som gangbro, naar gangbro anordnes mellem
og utenfor disse, saa der tilveiebringes en fortlgpende platform
i mindst den forlangte hgide og naar tauget eller rsekverket, for-
svarlig fmstet til jernstgtter, fortsettes 1 broens hele lmngde,
lukernes medregnet.

Gangbroene skal anordnes saa langt fra skibssiden, som de
praktiske forhold tillater,

For skibe med bak, midtskibsoverbygning og hytte eller
halvdek adskilt gjelder ovenstaaende forskrift om forgkelse av
fribordet, saafremt skibets dybde i ridset er under 15 fot og
overbygningenes samlede lengde er lik ®/10 eller mer av far-
tgiets lengde. Den fulde forgkelse, 1 %, erholder dog fribordet
kun, hvor overbygningene likesom paa brgnddak-skibe deekker
/10 eller mer av fartgiets lengde. Er overbygningenes lengde
mellem ®/10 og %10 av fartgiets, bestemmes forgkelsen ved inter-
polation, idet den ved leengdeforholdet ®/10 er lik O og ved %/10
er lik 1 %.

§ 20. Korrektion for lenseporter paa brgnddaek-skibe
og skibe med bak, midtskibsoverbygning og hytte
adskilt.

‘Paa brgnddak-skibe, hvis overbygninger dmkker %/10 eller
mer av fartgiets leengde, bgr lenseportene i brgnden mindst ha
en stgrrelse som i nedenstaaende tabel. De maa vere forsynt
med svalkelemmer, som let slipper vandet ut.
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Leéengde av brenden Starrelse av lenseportene

i fot paa hver side i kvadratfot
5 4,5
10 6.6
15 7,5
20 8,6
25 9,0
30 9,6
35 10,0
40 10,5
45 11,0
50 11,5
55 12,0
60 12,5

65 og mer — 1 kv.fot for hver 5 fot
av brgndens lengde.

Er lenseportene mindre end angit i denne tabel, forgkes
fartgiets fribord med 1 %o av dybden i ridset.

For skibe med bak, midtskibsoverbygning og hytte eller
halvdaek adskilt gjelder denne regel, saafremt skibets dybde i
ridset er under 15 fot og overbygningenes samlede leengde er
lik ®/10 eller mer av fartpiets lengde. Den fulde forgkelse,
1 %, erholder dog fribordet kun, hvor overbygningene likesom
paa brgnddmk-skibe dekker mindst /10 av fartgiets lengde. Er
overbygningenes lengde mellem /10 og %10 av fartgiets, be-
stemmes forgkelsen ved interpolation, idet den ved lengdefor-
holdet %/10 er lik O og ved ®/10 er lik 1 %.

Kapitel III.
Spardek-skibe.

§ 21. Oversigt over fremgangsmaaten ved fri-
bordets bestemmelse.

For spardek-skibe bestemmes fribordet efter tabel B, hvor-
efter det i tilfeelde korrigeres for avvikelser fra tabellens type
med hensyn til:

1. Lezngde og bredde. . . . § 22
2y Uyerbyomingery s v oy 40 8098
3. Daksbekledning . . . . § 24.
4. Mellemdekkets hgide . . . § 25.
5. Material dimensioner . . . § 26.

Spardek-skibes fribord korrigeres ik ke for avvikende spring
eller bjelkebugt.
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§ 22. Korrektion for lengde og bredde.

Korrektion for avvikende lmngde og bredde foretages for
spardek-skibe paa samme maate som for glatdek-skibe. (Se § 7).

§ 23. Korrektion for overbygninger.

Er et spardak-skib forsynt med en solid midtskibsover-
bygning i det mindste av forskriftsmeassige material-dimensioner
og som strakker sig over mindst /5 av fartgiets lengde og
dskker maskin- og kjelaapningene, tages demne overbygning i
betragtning ved vurderingen av fartgiets styrke og den dermed
sammenhsngende fastsmttelse av fribordet.

Fradraget i fribord paa grund av en saadan midtskibs-
overbygning maa, naar den er av forskriftsmeessige material-

dimensioner, aldrig overstige- hvad der er angit i fglgende
tabel:
Farteiets dybde i ridset til hoveddeekket Fradrag

16 fot 4 tommer

201 ey 3 »

24 > 2 »

28 » s 53

Hvis derimot midtskibsoverbygningens material-dimensioner
er stgrre end de forskriftsmeessige, bestemmes fribordet paa
grundlag av en sammenligning mellem skibets styrke og styrken
av et skib av de samme dimensioner, bygget efter tra-dekrege-
len og av et skib bygget efter spardak-regelen, idet en midt-
skibsoverbygning medregnes i hvert tilfeelde.

§ 24. Korrektion for deksbekledning (manglende
traedaek).

Spardaek-skibe, hvis spardek er av jern (eller staal) uten
treekledning, gives et fradrag i fribordet bestemt efter fgl-
gende formel:

U=
hyor
t, er treekleedningens tykkelse efter bygningsreglene og

t, er tykkelsen av vaterbordsplaten.

§ 25. Korrektion for mellemdakkets hgide.
Mellemdekshgiden i spardsk-skibe er ved tabellernes be-
regning forutsat at veere 7 fot. Har et skib stgrre hgide,

maa dets fribord forgkes; er hgiden mindre, maa fribordet
formindskes.

1909

18 septbr.



1909

18 septbr.

— 692 —

Stgrrelsen av denne korrektion, der varierer mellem /3 og
2/3 av hgideforskjellen, avhenger av vedkommende skibs styrke.
Den bestemmes paa fglgende maate:

Man utregner saavel skibets virkelige tverskibs- og lang-
skibsnummer som dets tverskibs- og langskibsnummer under
forutssmtning av en mellemdekshgide av 7 fot. Falder begge
tverskibsnummer i samme interval, og begge langskibsnummer i
samme interval, blir korrektionen i fribord lik /3 av forskjellen
mellem den virkelige og den normale mellemdskshgide. Kalder
det ene par av nummerne i forskjellig interval, blir korrektionen
lik */s av hgideforskjellen, og falder begge par nummer i forskjellig
interval, blir korrektionen lik #/s5 av hgideforskjellen.

§ 26. Korrektion for material-dimensioner.

Alle skibe av en styrke svarende til Det norske Veritas’s
regler 1908 for spardmk-skibe*), eller som, skjgnt de er ster-
kere bygget, dog ikke fyldestgjgr reglerne for skibe med fulde
dimensioner til gverste dak (glatdmk-skibe), behandles som spar-
deek-skibe. Deres fribord avhmnger fglgelig av deres styrke-
forhold.

(For korrektion av fribordet paa grund av avvikende hgide
mellem hoved- og spardek se § 25).

1. Spardzk-skibe av stgrre styrke (material-dimensioner)
end forutsat i tabel B. (9: end efter Veritas's regler) gives et
fradrag i sit fribord.

Til bestemmelse av dette fradrag anstilles der en sammen-
ligning mellem vedkommende fartgis material-dimensioner, mate-
rial-dimensionerne for et fartgi av samme stgrrelse bygget efter
reglerne for glatdek-skibe, og material dimensionerne for et til-
svarende fartgi bygget efter spardek-regelen. Fradraget bereg-
nes saa efter fartgiets styrke som en del av differencen mellem
det antagne spardsk-skibs fribord og det antagne glatdek-skibs
fribord, det sidste reducert med 12 °bo. TUnder denne sammen-
ligning og beregning behandles de tre fartgiers langskibs-styrke
og tverskibs-styrke hver for sig. og av forskjellen mellem fri-
bordet efter tabel A (= 12 %) og fribordet efter tabel B
tages %/5 i betragtning med hensyn paa langskibs-styrken og */s
med hensyn paa tverskibs-styrken.

Det fribord, som fastsmttes paa denne maate, maa dog
aldrig vere mindre end fribordet efter tabel A for et skib med
samme dimensioner, spring, bjelkebugt og overbygninger.

Til sammenligning av langskibs-styrken tjener midtskibs-sek-
*) Anm. Dog er at merke, at tverskibsnummer og langskibsnum-

mer bestemmes efter maalene til og paa hoveddskket ogsaa
for fartpier, som kun har 2 lag bjelker. (Se Veritas' regler
1908 § 49).
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tionens treghetsmoment beregnet paa almindelig maate. Her- 18 septbr.
under er fglgende at merke:

a) Kun saadanne langskibsforbindelser tages i betragtning,
som midtskibs strekker sig over */10 av skibets lengde og
i denne lwngde beholder sine midtskibsdimensioner.

b) Jern- og staaldmk, som midtskibs streekker sig over /1o
av skibets lmngde, betragtes som strskkende sig over hele
leengden.

¢) Tredwk, som midtskibs streekker sig ubrutt over mindst
%10 av skibets lengde, regnes jevngodt med et staaldek
av 1/s5 av dets tversnitsareal.

d) Ved sammenligningen av styrkeforholdene antages i normal-
skibet bredden ayv lukerne lik /s av dekkets bredde midt-
skibs, og lukeplater antages anbragt paa siderne av lukerne.

e) Tversnitsarealet av tynde plater i ds:kket og i den indre
dobbeltbund formindskes efter fglgende tabel:

Platetykkelse i tyvendedels tommer |5 |6 [7 |8 |9

1) Bjelker eller bundstokker paa 06 07|00l 2] 1
hvert spant |
2) Bjelker eller bundstokker paa 0,405 06| 07| 08
hvert andet spant

Er deskket kledt med tre, hvis befestelsesbolter ikke
har stgrre indbyrdes avstand end 24 tommer, benyttes koeffi-
cienterne i rubrik 1), enten der er bjelker paa hvert eller
hvert andet spant. Er derimot bolte-avstanden 48 tommer,
benyttes rubrik 2) — medmindre der er bjelker paa hvert
spant.

f) Platerne maales fra midte til midte av klinkningen. Intet
fradrag gjdres for naglehuller.

g) Indskutte langskibsforbindelser tages ikke i betragtning, og
langskibsbeerere, kjglsvin og skjarganger paa bundstokker
eller spanter medregnes kun, naar de er forbundet til den
ytre hud ved langskibsgaaende plater.

h) Stangkjgl og slingrekjsl medregnes ikke. For en fordob-
lingsplate paa den flate platekjgl regnes 50 %o av dens
tversnit.

Anm. Ved sammenligning av staalskibe maa normal-
skibenes ytterkleedning under dobbeltbunden ikke antages
reducert med '/20 tomme — utover den vanlige reduktion
av 20 %o for staal i forhold til jern —, medmindre tyk-
kelsen er /20 tomme eller mer, og da kun saafremt der
er bundstokker paa hvert spant. (Se Veritas's regler 1908
37, 12).
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Til sammenligning av tverskibs-styrken tages tversnits-
arealerne av spanter, omvendte spanter, platespanter, statter
og det halve tversnitsareal av dasksbjelker og av bund-
stokker midtskibs. Hvert av disse aiealer divideres med
den indbyrdes avstand mellem hver enkelt art av forbin-
delser og de utkomne kvotienter adderes.

Herunder merkes:

i) Av de omvendte spanters tversnitsareal medregnes kun en
saa stor del, som det omvendte spants lengde utgjgr av
hovedspantets lengde.

Platespanters tversnit beregnes paa samme maate,

k) Naar der er anbragt mandhul i bundstokkene, gjgres i be-
regningen et fradrag for dettes areal. Paa normalskibene
forutsetter man likeledes et mandhul av samme stgrrelse
som paa det foreliggende skib.

1) Stgtternes tversnitsareal sattes lik middeltallet av de over
hinanden staaende stgtters arealer 9o: tversnittet av hver
enkelt stgtte multipliseres med dens lsengde, og summen av
disse produkter divideres med stgtternes samlede lengde.

2. Spardzk-skibe, som i en eller flere henseender er sva-

kere bygget end efter reglerne, behandles ved fastsattelsen av
deres fribord som stormdek-skibe.

Kapitel IV.

Stormdek-skibe og partielle stormdeak-skibe,

§ 27. Oversigt over fremgangsmaaten ved fribordets
bestemmelse.

For stormdeek-skibe og partielle stormdeak-skibe bestemmes
fribordet efter tabel C, hvorefter det i tilfeelde korrigeres for
avvikelser fra tabellernes type med hensyn til:

1. L=zngde og bredde e S
2. Deksbekledning . . . . § 29.
3. Material-dimensioner . . . § 30.

Stormdaek- og partielle stormdeaek-skibes fribord korrigeres
ikke for avvikende spring eller bjelkebugt, heller ikke for
overbygninger eller for avvikelser med hensyn til mellemdekkets
hgide.

§ 28. Korrektion for lengde og bredde.

Korrektionen for avvikende lengde og bredde foretages
for stormdmk-skibe paa samme maate som for glatdek-skibe,

(Se & 7).
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§ 29. Korrektion for deksbekledning (manglende
tredask).

Stormdeek-skibe, hvis hoveddek er av jern (eller staal)
uten trekledning, gives et fradrag i fribord, bestemt efter
fglgende formel:

b=t — ts,
hyor

t; er treekleedningens tykkelse efter bygningsreglerne, og

te er tykkelsen av vaterbordsplaten.

§ 30. Korrektion for material-dimensioner.

Alle skibe av en styrke svarende til Det norske Veritas's
regler (1908) for stormdek-skibe, eller som, skjont de er av
stgrre styrke, ikke fyldestgjgr reglerne for spardeek-skibe, be-
handles som stormdeek-skibe og deres fribords stgrrelse vil av-
heenge av styrken:

1. Stormdak-skibe, av stgrre styrke end reglerne foreskriver,
gives et fradrag 1 sit fribord.

Dette bestemmes ved en sammenligning mellem vedkom-
mende fartgis material-dimensioner, material-dimensionerne
for et fartgi av samme stgrrelse bygget efter reglerne for
spardek-skibe, og material-dimensionerne for et tilsvarende
fartgi bygget efter reglerne for stormdeek-skibe.

Fradraget beregnes saa efter fartgiets styrke som en del
av differencen mellem det antagne stormdeek-skibs og det
antagne spardsek-skibs fribord. Under denne sammenligning
og beregning behandles de tre fartgiers langskibs-styrke og
tverskibs-styrke hver for sig, og av forskjellen mellem fri-
bordet efter tabel B og fribordet efter tabel C tages %/5 i
betragtning med hensyn paa langskibs-styrken og /5 1 be-
tragtning med hensyn paa tverskibs-styrken. Ved sammen-
ligningen av styrken gaaes der frem paa samme maate,
som foreskrevet i § 26 for spardek-skibe med overdimen-
sioner.

2. Ved skibe av mindre styrke i overbygningen, end storm-
deek-reglerne ‘kreever, maa fribordet gives en tilsvarende for-
plkelse.

3. Partielle stormd=k-skibe.

Naar partielle stormdek-skibe med halvdek forbundet
med lange overbygninger har de forsterkninger, som an-
fgres i Veritas's regler (1908) § 46, 12, og halvdeks-
breekken ligger /10 av skibets leengde agtenfor midten og
fortsettelsen av skibets styrke i breekken er fuldstendig
sikret, — kan fribordet efter tabel C gives falgende fra-
drag;

1909

18 septbr.
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Langskibsnr. Fradrag i tommer
Under 18000 21/s
18000—21000 3
21000—24000 31/s
24000—27000 31/

Er brekkens avstand agtenfor midten lik eller mer end
/10 av fartgiets lmngde, fordobles fradraget. For avstande
mellem /10 og ®/i0 bestemmes det ved interpolation.

Hgiden av halvdsekket i partielle stormdeek-skibe er forut-
sat at vere 4 fot, Har halvdek, der streekker sig over */10
av skibets lengde, en mindre hgide, formindskes fradraget i fri-
bord paa grund av overbygningen efter fglgende tabel-

3

Halvdsekkets -Fartpiets dybde i ridset,
haide 10 fot ] 12 fot [ 14 fot [ 16 fot | 18 fot. | 20 fot | 29 fot

|
tmr. | tmr. | tmr. | tmr. | tmr.
|

Fot tommer | tmr. | tmr.

& 6 — | Y 1/a 1/ 1 /g 8/4 &
3 0 L tbdeiat e 1 L L R
2 6 il 11/s | T A Rl /sl 3

2 0 e M e S R L R SRt ’ 41/s
1 6

2 21/s ‘ 3 3%/y } 41/ | B 1 6

For kortere eller leengere halvdmk gjgres en forholdsmeessig
korrektion. f

Kapitel V.
Shelterd=k-skibe.

§ 31. Oversigt over fremgangsmaaten ved fribordets
bestemmelse.

For shelterdsk-skibe med aapninger i shelterdekket be-
stemmes fribordet efter tabel A, hvorefter det i tilfeelde kan
bli at korrigere saaledes, som nedenfor bestemt for avvikelser
fra tabellens type med hensyn til:

1. L=ngde og bredde. . . . § 32.
ninBpring? sfi il aenaienrdierod 8B
3. Overbygninger . . . §§ 34 —37.
4. Daksbekledning . . . . § 38,
By« Bjelkebngt, eidvziz atsdids, ve 81038
6. Klasse og material-dimensioner § 38.
If

Lenseportenes stgrrelse . . § 39.
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Alle luker i deekket nermest under shelterdeekket skal 18 septhr.
veere utstyrt med sterke karmplater, lgsluker, lﬁsbjelker etc.,
som foreskrevet i § 68. TLukerne skal likeledes vere forsynt
med betryggende midler til deres skalkning, som anfgrt i efter-
fglgende anmerkning.

Nedgangsaapninger og lignende skal ogsaa kunne lukkes be-
tryggende.

(Anm. Det er at merke, at luke-aapninger, som har en
sterk karmplate av jern eller staal, almindelige Iukejern, skalk-
ningsjern for skalknings-steengerne solid klinket til karmplaten,
lgsbjelker og skjerstokker samt sterke lgsluker med presen-
ninger, ansees for at vwere forsynt med »permanente luk-
ningsmidlers.

Fribordet for shelterdsk-skibe, hvis overbygnings-aapninger
er lukket paa denne maate, bestemmes derfor som for storm-
deek-skibe.)

For shelterdsk-skibe med aapninger i skibs-siden over hoved-
deekket bestemmes fribordet, som foreskrevet i kapitel II for
glatdek-skibe med overbygninger.

§ 32. Korrektion for lengde og bredde.

Korrektion for avvikende lengde og bredde - foretages for
shelterdek-skibe paa samme maate, som foreskrevet i § 7 for
glatdeek-skibe med overbygninger av tilsvarende effektiv lengde.

§ 33. Korrektion for spring.

Springet maales paa shelterdsek-skibe ved fartgiets stevner.
Korrektionen for spring er den samme, som foreskrevet i § 8.

§ 34. Korrektion for overbygninger.

Fribordet efter tabel A gives et fradrag, hvis stgrrelse av-
henger av overbygningens (9: shelterdekkets) effektive lengde
og av antallet av aapninger i dette deak.

Den effektive leengde av overbygningen bestemmes paa fgl-
gende maate:

Fgrst beregnes lengden efter tilleg A under forutsatning
av, at hver aapning i shelterdekket er en aapen brgnd. De
enkelte dele av shelterdmkket betragtes altsaa henholdsvis som
bak, midtskibsoverbygning o s. v., og hver enkelt dels lmngde
bestemmes efter reglerne under hensyntagen til, hvorvidt den
er aapen, lukket o. 's. v.

Er aapningene i shelterdekket forsynt med midlertidige
lukningsmidler av den art, som angives i § 35, bestemmes nu
overbyeningenes effektive lengde ved at forgke den saaledes
efter tilleg A beregnede lengde med halvparten av forskjellen
mellem denne leengde og skibets lengde.
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Er aapningene ikke forsynt med saadanne Iluknings-
midler, forpkes lengden efter tilleg A med en fjerdedel av for-
skjellen mellem denne le@ngde og skibets lwengde

1 begge disse tilfmelde er det forutsat, at bredden av aap-
ningene i shelterdmkket ikke overstiger halvdelen av skibets
bredde, maalt midt paa vedkommende aapnings laengde. Er
anpningenes bredde stgrre, blir 1 begge tilfelde forgkelsen redu-
cert ved at multipliseres med forholdet:

B—b
E/ZB!

hvor
B = skibets bredde og
b = luke-aapningenes bredde.

§ 35. Midlertidige lukningsmidler for shelterdaekkets
aapninger

De midlertidige lukningsmidler for aapninger i shelter-
deekket, som omhandles i foregaaende paragraf, kan bestaa av
lgse planker av ikke ringere tykkelse end fastsat i Det norske
Veritas's bygningsregler (1908) § 50 for stormdamkkets planke-
tykkelse. ~Disse planker ckal stpttes av transportable bjelker
anbragt langskibs eller tverskibs i en indbyrdes avstand av ikke
over D fot. Bjelkernes ender maa sikres forsvarlig.

Plankerne maa vare forsynt med giebolter og surringer
eller andre likesaa effektive midler til at holde dem paa plads.

Langs aapningene maa der under shelterdekket veere an-
bragt stgtter i et tilstreekkelig antal og av den forngdne styrke.

§ 36. Skibe med 1 aapning i shelterdekket.
Korrektionen for overbygninger foretages for shelterdsk-
skibe med 1 aapning i dakket paa den maate, som foreskrevet
i

14.

§
§ 37. Skibe med 2 eller flere aapninger i shelter-
dekket.
Korrektionen for overbygninger foretages for shelterdaek-
gkibe med 2 eller flere aapninger i dekket paa den maate, som
foreskrevet 1 § 10.

§ 38. Korrektion for daeksbekledning, bjelkebugt
samt klasse og material-dimensioner.
Korrektionen for manglende treedek, for bjelkebugt samt
for klasse og material-dimensioner er de samme for shelterdak-
skibe som for glatdaek-skibe med overbygninger. (Se §§ 16
—18).
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& 39. Korvektion for lenseporter.

Er aapuningene i shelterdsekket forsynt med luknings-
midler, som med hensyn til paalidelighet mindst tilfredsstiller
de foran i § 35 opstillede fordringer, krseves ingen lense-
porter.

Har aapningene ingen lukningsmidler eller kun luknings-
midler, som ikke tilfredsstiller de nzvnte fordringer, maa skibet
ha lenseporter med hensigtsmessig ophwngte svalkelemmer.

Minimumsarealet av disse lenseporter er angit i fglgende
tabel:

Lengde av aapningen Areal av lenseporter
i shelterdsekket paa hver side i kv.fot

5 4.5

10 6,5

15 7,6

20 8,5

25 9,0

Iir lenseportenes areal mindre, forgkes fribordet med /2 %/o
av fartgiets dybde 1 ridset.

Fribordet for de shelterdsk-skibe, som omhandles i § 37,
maa dog ikke paa grund av denne regel gjgres stgrre end
det fribord, vedkommende fartgi vilde faa som glatdsk-skib med
almindelige overbygninger av samme (virkelige) l:ngde og ka-
rakter.

§ 40. Minimumsfribord for shelterds=k-skibe.

Et shelterdek-skib maa aldrig gives mindre fribord, end
hvad der vilde tilkomme et stormdak-skib av samme dimen-
sioner.

Kapitel VI.
Turret-skibe og skibe av lignende type.

§ 41. Oversigt over fremgangsmaaten ved fribordets
bestemmelse.

For turret skibe og skibe av lignende type bestemmes fri-
bordet efter tabel A, hvorefter det i tilfeelde korrigeres saaledes,
som nedenfor bestemt, for:

1. Lesngde og bredde 52 110,
Aot T A A R M el St e S e

3. Overbygninger (ogsaa turret opbygningen)

4. Daksbekledning . . . AL

5. Klasse og matenal—dlmensmner

R COR CR e U
e s s =
S Ol 09 10

1909

18 septhr.
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Dybden iridset og tonnage-koefficienten bestemmes paa van-
lig maate, kun er at merke, at dersom hoveddekket (harbour-
deekket) runder over i skrogets sideklaedning, blir tonnage-koeffi-
cienten i almindelighet at forgke med 0,01.

Reglerne er fastsat for skibe, hvis turret-opbygning har
en bredde av ikke mindre end halvparten av skibets stgrste
bredde og en hgide av ikke mindre end en fjerdedel av skibets
dybde i ridset. Videre er det forutsat, at luke aapningene i
turret-deekket er forsynt med permanente lukningsmidler av den
art, som omhandles i § 31.

(Anm. ILukekarmene paa turret-skibe maa veere mindst 2
fot hgie og maskin- og kjelindbygningens hgide mindst 4 fot 6
tommer over turret-dsekket

Ventiler og andre aapninger i hoved(barbour)dekket maa
lukkes vandtet med jern- eller staalplater av ‘ikke ringere tyk-
kelse end det nmvnte deek. Disse plater maa vemre passende
avstivet og forsvarlig boltet til dekket).

§ 42. Korrektion for lengde og bredde.

Naar turret-deekkets bredde er lik °/10 av fartgiets bredde,
blir korrektionen for avvikende langde ®/1 av den, som er an-
fort 1 tabel A. Xr turret-dskkets bredde 6/m av fartgiets eller
mer, blir korrektionen lik !/ av tabellens, For bredder av
turret-dskket, som ligger mellem /10 og %/10, findes korrektionen
ved interpolation.

Korrektionen for avvikende bredde utfgres i tilfeelde, som
foreskrevet i § 7.

§ 43. Korrektion for spring.

Paa turret-skibe maales sprincet ved fartgiets ender, Kor-
rektionen for avvigende spring utfgres, som foreskrevet i § 8.

§ 44. Korrektion for overbygninger.

1. Korrektion for turret-opbygningen. Fartgiets fribord
efter tabel A gives et fradrag for turret-opbygningen. Her-
under bestemmes dennes effektive lengde ved at multipli-
sere dens lmngde efter tilleg A med forholdet mellem
dens midlere bredde og fartgiets stdrste bredde.

Fradraget bestemmes efter formelen:

0 =14 ) (%—0,05)1

er fribordet efter tabel C;
er turret-opbygningens effektive lengde, og

hvor
A er fartgiets fribord efter tabel A, korrigert for spring;
(¢
1
L er skibets lengde paa dyplastelinjen.
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2, Korrektion for overbygninger paa turretdekket. 18 septhr.
Har et turret-skib overbygninger paa turretdekket, gives
ogsaa for disse et fradrag i fribordet. Den effektive lengde
av en bak bestemmes herunder ved at multiplisere dens
leengde efter tilleg A med forholdet mellem dens bredde
i agterkant og skibets bredde sammesteds; og dens effek-
tive leengde av en hytte ved at multiplisere dens lengde
med forholdet mellem dens bredde og skibets bredde i hyt-
tens forkant.

Naar en bak og hytte eller en bak alene er anbragt
paa turretdekket, bestemmes fradraget i fribord efter for-
melen:

0= (A ST C) P,
hvor

A er fartgiets fribord efter tabel A, korrigert for spring;

C er fribordet efter tabel C, og

p er lik 0,8, naar overbygningenes samlede effektive

lengde er '/s av skibets lengde. For stgrre eller
mindre lengder av overbygninger bestemmes p propor-
tionalt; men maa aldrig smttes stgrre end 0,10.

§ 45. Korrektion for deksbekledning (manglende
treedaek).
Saafremt et turret-skibs hoved-(harbour-)deek helt eller del-
vis mangler treekledning, undergives fribordet en korrektion
herfor saaledes som foreskrevet i § 16.

§ 46. Korrektion for klasse og material-dimensioner.

1. Turret-skibe, som ikke har hgieste klasse i Det norske
Veritas eller er av tilsvarende styrke, faar et tilleg i fri-
bord efter den tabel, som indeholdes i § 18.

2. Material-dimensioner.

Et turret-skibs tverskibs- og langskibs-styrke skal veere
like stor som hos et Bdeek-skib av samme lmngde, bredde
og dybde i ridset og med samme tonnagekoefficient.

Turretopbygningens material-dimensioner bestemmes saa-
ledes, at paakjendingen pr. kvadrattomme av materialet i
opbygningen midtskibs ikke overstiger paakjendingen i et
normalskib av samme dimensioner og form, som har mate-
rial-dimensioner overensstemmende med Det norske Veritas’s
regler av 1908 for 3deek-skibe, og er nedlastet til sit fri-
bord efter tabel A formindsket med 12 /.

§ 47. Fribords-certifikatet for turret-skibe.

I turret-skibes fribords-certifikat angives fartgiets fribord
regnet fra turretdakket. Det fribord, som er bestemt efter

Norsk Lovtidende 1909. 1ste avd., nr. 43. 3
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18 septbr. de foregaaende regler, maa derfor forgkes med den vertikale av-
stand mellem overkanten av turretdekket ved opbygningens side
og overkanten av hoved-{harbour )dekket i borde (eller forlenget
ut i borde).

8§ 48. Turret-skibe ay avvikende konstruktion.

Har et turret-skib en turretopbygning, hvis bredde er
mindre end /10 av fartgiets eller hvis hgide er mindre end '/4
av dybden i ridset, eller er radien for rundingen mellem hoved-
(harbour-)dekket og skrogets sidekledning stgrre end /5 av
dybden i ridset, eller falder sommerfribordsmerket for saltvand
(se § 60) over den namvnte rundings overgang i den vertikale
sidekleedning, maa specifiserte opgaver med beregninger og for-
slag til fribord indsendes til Sjgfartskontoret til godkjendelse, for-
inden lastemerkerne anbringes.

Kapitel VII.
Seilskibe.

§ 49. Oversigt over fremgangsmaaten ved fribordets
bestemmelse,

For seilskibe bestemmes fribordet efter tabel D, hvorefter

det kan bli at korrigere for avvikelser fra tabellens type med

hensyn til:
tio Timngde iog: braddess i biewinasatats siod- ss9s00;
Dk Spmn o - TR e s i T s
34 o Owerbypningers: wo azaeld 4ot 0o 81452+5886.
4. s Pekebekledning. v o S Snose adil SO
b, ;iBjelkebugt "5 lL s ik e atis Sl 8,
6. Klasse og material- dlmensloner A et 2 SIS

§ 50. Korrektion for lmngde og bredde.

Korrektionen for avvikende lengde og bredde foretages for
seilskibe paa den maate, som er foreskrevet i § 7

§ bl. Korrektion for spring.

Om springets maaling paa seilskibe og om korrektionen
for avvikende spring gjelder samme regler som for glatdeek-

skibe. (Se § 8).

§ 52. Korrektion for overbygninger.

Har et seilskib overbygninger, gives dets fribord et fra-
drag herfor. Dette fradrag bestemmes efter overbygningenes
art og stgrrelse saaledes, som i nedenstaaende §§ 53—56 om-
handlet.
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Hvilke fordringer, der stilles til overbygninger med hensyn 1g septbr.

til konstruktion, styrke, aapningenes lukning etc. samt reglerne
om maaling av deres effektive lengde 9: den for korrektionen
bestemmende laengde, er angit i tilleg A.

§ 53. Bak og hytte eller halvdak.

Bestaar et seilskibs overbygninger av bak og hytte eller
‘halvdsek, bestemmes fradraget i fribord efter formelen:

0="P;
hvor
D er skibets fribord efter tabel D korrigert for lengde og

p er en brgk, som er angit nedenfor efter forholdet mellem
overbygningenes leengde og fartgiets lengde:

Overby'gningens lengde _ 1 0,50 0.87 ! 0,35 0,125
Skibets lsengde L |
= | 0,12 E 0,10 | 0,08 0,06

For mindre lengder av overbygninger bestemmes p propor-
tionalt.

§ b4. Bak eller hytte eller halvdak.

a) Har et seilskib kun bak, antages farteiet ogsaa at ha en
hytte av samme lengde som bakken og fradraget i fribord
bestemmes ved formelen:

=45 Dy,

b) Har skibet kun hytte eller halvdek, antages det ogsaa at
ha en bak av samme lengde og fradraget bestemmes efter
formelen :

O = =/ D

D og p betegner i denne § det samme som i den fore-
gaaende.

§ 55. Bak, midtskibsoverbygning og hytte.

Har et seilskib bak, midtskibsoverbygning og hytte, be-
stemmes fradraget i fribord som for et glatdek-dampskib med
de samme overbygninger, altsaa med benyttelse av fribordet
efter tabel A og C saaledes, som foreskrevet i § 10. Av p,
benyttes dog, manset fartpiets stgrrelse, kun de verdier, som i
4 10 er angit for dybden i ridset av 24 fot og mer.

3*
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§ 56. Bakiog midtskibsoverbygning.

Har et seilskib bak og midtskibsoverbygning, bestemmes
fradraget i fribord som for et glatdek-dampskib med de samme
overbygninger, altsaa med benyttelse av fribord efter tabel A
og C saaledes, som foreskrevet i § 11. Av p; benyttes dog
uanset fartgiets stgrrelse kun de veerdier, som i § 11 er angit
for dybder i ridset av 24 fot eller mer.

§ 57. Korrektion for deksbekledning (manglende
treedee k).
Korrektionen for daeksbekledning er den samme for seil-
skibe som for glatdek-dampskibe. (Se § 16).

§ 58. Korrektion for bjelkebugt.

Om korrektionen for bjelkebugt gjzlder for seilskibe samme
regel som for glatdsek-dampskibe (se § 17) — dog med den til-
fgielse, at det overskud av bjelkebugt, for hvilket der indrgmmes
et fradrag i fribord, ikke maa veere stgrre end den normale
bjelkebugt.

§ 59. Korrektion for klasse og material-dimensioner.

Tabel D er beregnet for skibe med hgieste klasse i Det.
norske Veritas eller en anden anerkjendt besigtelsesinstitution
eller av tilsvarende styrke.

1. Jern- og staalskibe av ringere styrke faar et tilleg i

fribord som specifisert 1 tabellen i § 18.

2. Treskibe.

Skibe av haarde tresorter o: andet end gran og furu
med klasse A 2% med 2 N eller A 2 (A rgdt i Br. Lloyds)
faar sit fribord forgket med 8 %/b.

Skibe av haarde tresorter med klasse B eller C (A i
Lloyds) faar sit fribord forgket med 15 %,

Skibe av gran eller furu med klasse A 2% med 2 N eller
A 2 (A rgdt i Lloyds) faar sit fribord forgket med 10 9.

Skibe av gran eller furu med klasse B eller C (& i Lloyds})
faar sit fribord forgket med 20 %/.

Uklassifiserte skibe faar sit fribord forgket med 20 %,
naar de er bygget av haarde tresorter og med 25 %y, naar de
er bygget av gran eller furu, medmindre fartgiene aapnes til
besigtelse. Tsaafald vil deres fribord hero paa deres tilstand.

Kapitel VIII.

§ 60. Bestemmelsen av tillegsfribordene.

Tabellerne angir, som ' nsmvnt i § 3, for dampskibe det
almindelige vinterfribord og for seilskibe det fwlles sommer- og
vinterfribord,
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Med hensyn til bestemmelsen av de gvrige forskrevne fri- 18 septhr-
bord (se § 2) merkes:
1. Det almindelige sommerfribord for dampskibe bestemmes

ved et fradrag fra vinterfribordet.

For glatdek-skibe uten overbygninger og skibe med spar-
eller stormdsk er dette fradrag angit i tabellerne. For glat-
daek-skibe med overbygninger bestemmes det efter fglgende
formel:

f=a+pl—a)
hvor

a og ¢ er de fradrag, som er git i tabellerne A og C
for et skib med samme dybde i ridset som det, hvis fribord
skal bestemmes, og p er forholdet mellem overbygningenes
effektive leengde og fartgiets lengde. Paa samme maate be-
stemmes fradraget for shelterdaek-skibe.

2. Vinterfribord for det nordlige Atlanterhav bestem-
mes ved et tilleg i fribord av 2 tommer for dampskibe og
3 tommer for seilskibe,

For brgnddeek-skibe er dette tilleg git i fglgende tabel:

’ Forholdet mellem overbygningenes leengde
Fartaiets og fartoiets leengde
leengde |
0,60 06 | 07 ’ 0,75 0,80
Fot Tommer | Tommer | Tommer | Tommer | Tommer
180 4 3 |3 21y 2
220 3/q 3t/s 3 21/ 2
260 31/3 3 21/, 2 2
300 3 3 2'/s 2 2!

3. Sommerfribordet for tropiske farvand bestemmes
ved et fradrag fra vinterfribordet lik det dobbelte av det
almindelige sommerfradrag.

4., Fribordet for lastning i ferskvand bestemmes haade
for damp- og seilskibe ved et fradrag fra de respektive salt-
vandsfribord.  Stgrrelsen av dette fradrag er git ved fal-
gende formel:

X = 0,021 (1—%);
hvor
D er fartpiets dybde i ridset og f er vedkommende fribord.
Ved lastning i brakvand bestemmes den tilladelige dypere
nedlastning efter vandets stgrre eller mindre saltholdighet.

5. Det fribord, som tilsvarer det britiske Board of

Trade's sommerfribord, treenger alene at bestemmes ser-
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skilt for stormdeek-skibe under 22 fots dybde i ridset samt:
for de glatdek-skibe med overbygninger (og fartgier av lign..
typer), hvis dybde i ridset er under 24 fot.

For de nmvnte stormdsek-skibe bestemmes dette fribord
ved at anvende vinterfribordet efter tab. C;, istedenfor efter
tab. C.

For de nesevnte glatdeek-skibe bestemmes det paa samme-
maate som det almindelige sommerfribord med den forskjel,
at under beregningen av korrektionen for overbygninger
anvendes likesom i foregaaende tilfeelde fribordet efter tab.
Oy istedenfor efter tab. C, samt at den brek p;, pe, ps og
P4, som er angit i §§ 10—15 for dybder i ridset av 24
fot eller mer, altid benyttes, uanset fartpiets sterrelse.

I alle andre tilfeelde vil dette fribord veere like stort som.
det almindelige sommerfribord.

Kapitel IX.

Forekelse av fribordet paa grund av aapninger i
ytterkledningen.

§ 61. Lasteporter og lignende.

Har et skib porter i skibssiden til lastning eller losning
av varer, kul eller lignende, og portene saaledes er bestemt til
kun at aapnes i havn, underkastes skibets fribord ingen kor-
rektion paa grund av saadanne porter, saafremt de er tilstreek-
kelig sterke, forsvarlig feestet og absolut vandtette.

I motsat fald maa farteiets fribord forgkes, saa den laveste.
aapnings underkant kommer i tilstreekkelig heaide over vand-
linjen.

§ 62. Spygatter og lignende aapninger.

Har et fartei spygatter gaaende gjemnem skibssiden fra et
mellemdek (under gverste dmk) eller lignende aapninger, maa.
det efter de foregaaende regler bestemte fribord om paakreevet
forgkes, saa at den laveste aapnings underkant kommer tilstrek-
kelig hgit over vandlinjen.

Tilleggets sterrelse avhenger av de midler, hvormed aap-
ningene i tilfeelde -kan lukkes.

§ 63. Lysventiler.

Har et skib lysventiler i skibssiden, maa sommerfribords-
merket — resp. merket for tropiske farvand — ikke anbringes
haiere end 6 tommer under den laveste ventils underkant.

Dette gjeelder for ventiler av den almindelige konstruktion
med heengslet ramme solid sikret med metalbolter og muttere
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og med glas av tilstreekkelig tykkelse med hangslet blindlaag 18 septbr.
paa indsiden.

Er lysventilerne derimot saaledes konstruert, at de med
hensyn til styrke og sikkerhet fyldestgjor de fordringer, som
er foreskrevet i tilleg B, og er deres diameter ikke over 10
tommer i lyset, fastseettes fribordet uten hensyn til ventilernes
stilling.

Er ventilerne vistnok av tilsvarende konstruktion, men av
ringere styrke end foreskrevet i tilleg B eller er lysaapningens
diameter storre end 10 tommer, maa lastemerket ikke anbringes
hoiere end 6 tommer under laveste lysventils underkant, uten
at Sjefartskontoret ssamtykke paa forhaand er indhentet.

Kapitel X.
Lastemerkerne.
§ 64. Beskrivelse av merkerne.

De fribord, som i henhold til det foregaaende er fastsat
for et fartei for de forskjellige aarstider og farvand, avmerkes
paa begge fartgiets sider paa folgende maate:

Midt paa skibets leengde avmerkes ferst den linje, hvor-
fra fribordet maales (dskslinjen, se § 1). Den betegnes
ved en horisontal linje av mindst 30 cm. lengde og 2,6 em.

Styrbord.

Fig 10. (Dampskib).
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& N Styrbord

VA

k—q"—

Fig. 11. (Seilskib).

bredde (d. v. s. ca. 12 tommers lengde og 1 fommes bredde),
som anbringes saaledes, at dens svre rand falder sammen med
skjeringslinjen mellem daekkets forlengelse og ytterkledningen.

Midt under deekslinjen slaaes en cirkel, hyig centrum ligger
i en avstand fra linjens ovre rand lik farteiets sommerfribord
i salt vand og gjennem cirkelen drages en horisontal linje av
18 tommers lengde, hvis evre rand gaar gjennem centrum og
folgelig angir fartgiets sommerfribord 1 salt vand. Cirkelen
gives en ytre diameter av 12 tommer.

I en avstand av 21 tommer forenfor cirkelens centrum
drages en vertikal linje og fra denne traskkes igjen horisontale
linjer av 9 tommers lengde, som avmerker de forskjellige fri-
bord. Fribordsmerket for ferskvand (om sommeren) og det fri-
bordsmerke, som tilsvarer Board of Trade's sommerfribord an-
bringes pekende agterover og merkerne for tropisk sommer,
sommer, vinter og vinter Nord Atlanterhavet anbringes pekende
forover fra den wertikale linje. Paa seilskibe treekkes kun de
horisontale linjer, som angir fribordet ved lastning i ferskvand
(om sommeren) og fribordet for vinter 1 Nord Atlanterhavet.

Samtlice linjer anbringes saaledes, at deres gvre rand
angir fribordet, og ved hver linje betegnes deres vedkommende
fribord henholdsvis med bokstavene :

F. V. — Ferskvand.
T. F. — Tropisk sommerfart.
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5. — Sommer.
V. — Vinter.
V. A. — Vinter Nord-Atlanterhavet.
B. S. — Board of Trade Sommer.
Ved cirkelen angives det — likeledes ved bokstaver —
av hvilken institution fribordet er paasat.
Saavel cirkelen som den vertikale og de horisontale linjer
gives en bredde av en tomme. Cirkelens og de evrige linjers
utseende og stilling er vist i fig. 10 og 11.

§ 65. Merkernes anbringelse.

Cirkelen og de @vrige merker samt bokstavene males med
hvit eller gul farve paa merk grund og med sort farve paa
lys grund.

Desuten skal cirkelens centrum og hver linjes beliggenhet
paa jern- eller staalskibe avmerkes paa en stedsevarende maate
med korner. Paa traeskibe indhugges linjerne mindst !/+ tomme
i bordklaedningen.

Kapitel XI.

Forskjellige bestemmelser.
§ 66. Skibets trim.

Reglerne for fribordets beregning er fastsat under forut-
setning av, at farteiet ligger paa almindelig trim. Derimot vil
et fartei med ussmdvanlig stor styrlastighet nedlastet til reglernes
fribord komme dypere end forutsat. I saadanne tilfeelde maa
der derfor ved fribordets fastswttelse ogsaa tages hensyn til
farteiets trim.

§ 67. Fribordet i indelukket farvand.

Fartoier, som maa passere en viss streekning i indelukket
farvand, inden de naar havet, tillates at nedlaste saa meget
dypere end til vedkommende lastemerke, som vegten av det
breendsel, der vil forbrukes gjennem det indelukkede farvand,
bevirker. Hvad der skal henregnes til indelukket farvand, be-
stemmes av Departementet for Handel, Sjofart og Industri.

§ 68. Konstruktion av maskin- og kjelindbygning
samt luker.

Reglerne forutsmtter, at maskin- og kjelindbygningen er
av tilstreekkelig heide og styrke og forsynt med luknings-
midler, hvormed alle aapninger bekvemt og paalidelig kan lukkes
i stygveir, samt videre at luke-aapningerne i det sverste vand-

1909
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18 septbr. teette dek er forsynt med solide karmer og sterke losluker,
de sidste understettet av forsvarlige lesbjelker og skjerstokker
efter luke-aapningens storrelse.

Er disse betingelser ikke opfyldt, maa fribordet skjons-
meessig forokes. Hensyn maa dog tages til, for hvilken fart
vedkommende fartei er bestemt.

§ 69. Maal

De maal, som er angit i disse forskrifter, er engelske,
hvor intet andet er sagt.

Kapitel XII.

Trelastskibe.
§ 70. Swmrskilt fribord for trelastskibe.

For dampskibe, som tilfredsstiller de neden angivne sser
lige fordringer til treelastskibe, fastsettes ved siden av de fore-
skrevne dedvegtfribord — et seserskilt treelastfribord for fart
om sommeren, et for fart om vinteren og et for fart om vin-
teren i det nordlige Atlanterhav, hvilke fribord angir den dy-
peste tilladelige nedlastning av disse fartsier med »let treelaste
i rum og paa dek. I rummet tillates dog ogsaa fart blandet
last og »tung trelast«, uten at fartsiet mister retten til at be-
nytte sit treelastfribord, men mindst ?/a av lasten i rummet
(regnet efter vegt) maa altid bestaa av »let treselast«. Treelast-
fribordet for sommeren gjeelder for reiser i tiden lste april—
31te oktober, treelastfribordet for vinteren og treelastfribordet
for fart om vinteren i det nordlige Atlanterhav 9: mellem euro-
peiske- og middelhavshavner og amerikanske havner nordenfor
Kap Hatteras gjelder for reiser i tiden fra lste november—
31lte mars.

Ved trelastskibe forstaaes i disse forskrifter glatdeek-
skibe med vandballasttanker i dobbeltbunden og med
overbygninger (hvoriblandt altid en bak), hvis samlede leengde
mindst utgjer /10 av farteiets lengde paa dyplastelinjen.

Videre maa disse skibe med hensyn til midler til daeks-
lastens sikring, mandskapets betryggelse og med hen-
syn til stabilitet mindst tilfredsstille de nedenfor opstillede
betingelser.

Ved betegnelsen »let treelast« forstaaes gran, furu, spruce
eller andre lignende lette treesorter eller travarer.

Al anden trmlast betegnes med »tung treelast«, hvortil
blandt andet henregnes pitchpine, mahogny, ek og teak.
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& 71, Dekslast
Paa traelastskibe, som nedlastes dypere end til sit dedvegt-

fribord, maa om vinteren ingen enkelt del av deskslasten veere
av over 15 kubikfots sterrelse, likesom last over denmne sterrelse
heller ikke om sommeren maa fores i sterre heide end skanse-
kleedningen.

Ved betegnelsen »dzkslasts forstaaes last fort enten paa

en aapen del av dmkket eller paa en overbygeet del av deek-
ket, der ikke er medtat i det samlede kubikindhold, der danner
skibets registertonnage.

it

1o

§ 72. Trazlastfribordets bestemmelse.

Treelastfribordet for sommer fastssttes ved at gi skibets
almindelige sommerfribord for dedvegt et fradrag, hvis ster-
relse bestemmes som en viss procentdel av forskjellen
mellem sommerfribord for dedvegt og det sommerfribord,
fartaiet, 1 tilfzelde det var helt overbygget (stormdseksskib),
vilde faa efter tabel O, det sidste korrigert for leengde.

Procentsatsens sterrelse avhsnger av farteiets dybde i
ridset. Den er angit i felgende tabel:

Dybde i ridset | Procentsats

fot tommer

12—0 og under 80

15—0 73
18—0 66
21—0 52
24—0 26
28—0 0

For mellemliggende vwerdier av farteiets dybde i ridset
bestemmes procentsatsen ved interpolation.
Treelastfribordet for vinter bestemmes ved at gi treelastfri-
bordet for sommer et tilleg, hvis sterrelse er angit i neden-
staaende tabel efter fartsiets dybde i ridset.

g e KR 146" 1 1o e e g T LR e L) o 26' 0”
D{,’i’gift o R til til til til tl
f under 84 [ R0 641 11281584 1225 61 28' 0”
Till fi
7 R T 2 |21 3 31/s 4
i tommer
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A8 septbr. 3. Treelastfribordet for fart om vinteren i det nordlige Atlan-
terhay bestemmes ved at gi treelastfribordet for vinteren
det samme tilleg som for dette farvand angit for dedveegt-
fribordet. Se § 60, 2.

4. Trelastfribordet for lastning i ferskvand bestemmes paa
samme maate som for dedvegtfribordet fastsat. Se § 60, 4.
Dot saaledes beregnede fribord kan bli at foreke paa
grund av aapninger i ytterklsdningen.
Herom gjelder samme regel som ved bestemmelsen av
dedvegtfribordet. (Se kap. IX).

& 73. Stabilitet.

Vil et fartei, nedlastet til det efter disse regler bestemte
sommerfribord med en homogen tremlast av en vegt av 2!'/1 ton
pr. Petersburg standard i rum og paa dek og med fyldte vand-
ballasttanker i dobbeltbunden (dyptanker og pigtanker ikke
medregnet), ikke ha en metacenterhpide av mindst 6 tommer,
maa fartgiets treelastfribord forokes saa meget, at metacenter-
hpiden naar den nsevnte sterrelse.

En Petersburg standard antages at opta 215 kubikfot i
lagterum og 200 kubikfot paa deek (rum for wincher, luker ete.
fratrukket), idet stuvningsrum er medregnet.

§ 74. De=kslastens heide.

Dekslastens hoide maa aldrig bli saa stor, at den kan
hindre utsigten fra rormandens plads eller fra kommandobroen,
likesom deekslasten 1 det hele maa anbringes saaledes, at den
ilkke paa nogensomhelst maate kan hindre skibets sikre manev-
rering eller navigering eller vanskeliggjere bruken av baater
eller andre redningsredskaper.

§ 7. Dsemkslastens sikring.

Paa skibe med treelastfribord maa daskslasten sikres paa
en serlig betryggende maate. Sikringerne kan veere flythare,
men maa ha en permanent karakter op til en hside svarende
til overbygningens haide over overste dek, og dmkslasten op
til denne heide maa veere surret uwavheengic av den ovrige
deekslast.

Saadan sikring kan utferes ved, at der med passende mel-
lemrum anbringes vertikale jernstetter, som befwestes forsvarlig
til deek og skansekledning. Denne sidste maa veere av speciel
styrke. De vertikale jernstetter ber i de avre ender ha lang-
skibsgaaende forbindinger befmstet til overbygningene.

Tegning av dette eller lignende arrangement, der anvendes,
maa indsendes til Sjefartskontoret til approbation.
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Naar et fartei forer dwkslast, hvis lengde er under 6 fot, 18 septhr-
maa der treffes ekstraforanstaltninger til dens sikring.

§ 76. Aapninger i skot.

Dorer og andre aapninger i skotter ut mot dak, paa hvilke
der feres treclast, skal veere lukket. Er der i vedkommende
overbygning anbragt rum for mandskapet eller andre rum, som
maa veere tilgjengelige under reisen, maa der veere adgang til
disse ovenifra.

§ 77. Raekverk over dekslasten.

1. Naar trelast fores paa en aapen del av dwmekket, maa paa
begge sider midlertidige reekverk eller skansekledninger av
en betryggende slags opseettes for den fulde leengde, inden
hvilken daskslasten er stuvet, rekkende op til en heide av
ikke mindre end 4 fot over toplinjen av dakslasten.

2. Opstanderne for saadanne midlertidige rekverk eller skanse-
kleedninger skal veere av solide dimensioner betryggende
befwstet og ikke plaseres mer end 4 fot fra hverandre,

3. Langskibs paa disse opstandere skal i dakslastens fulde
leengde speerrer, planker, battens, streektaug eller kjmttinger
veere feestet og ikke mere end 12 tommer fra hverandre,
op og ned. Hyis taugverk eller kjesttinger er anvendt,
skal de sesttes tot og ordentlig beendsles til hver opstander.

4. Den midlertidige rzkke eller reekverk til vern for mand-
skapet kan ogsaa bestaa av neer hinanden staaende opreiste
planker, forutsat at de er ordentlig befwstet, og at der med
passende mellemrum er beskyttede aapninger til avlep for
vandet.

78. Treelastmerkernes anbringelse.

De fastsatte treelastfribord avmerkes paa begge fartoiets
sider paa folgende maate:
I en aystand av 21 tommer agtenfor centrum av den i
§ 64 omhandlede cirkel drages en vertikal linje og fra denne
treekkes igjen en horisontal linje pekende forover, hvis over-
kant aymerker treelastfribordet for ferskvand (om sommeren) og tre
horisontale linjer pekende agterover, hvis overkant avmerker
fribordet for sommer, for vinter og for vinter i det mordlige
Atlanterhav.
Ved hver av de fire linjer betegnes derhos vedkommende
fribord henholdsvis med boks{avene:
T. S. — Trelast sommer.
T. V. — Treelast vinter.
T. V. A, — Treelast vinter nord-Atlanterhav.
T. F. V. — Trelast ferskyand.
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18 septbr. Om linjernes lengde, tykkelse og anbringelse gjeelder det
samme som foreskrevet for dedvegtfribordene i §§ 64 og 65.
Treelastmerkernes utseende og deres stilling i forhold til
de gvrige lastemerker er vist i fig. 12.

Styrbord,

Fig. 12. (Dampskib).

§ 79. Bestemmelser angaaende vandballasten.

Ved fastsettelsen av treelastfribordet undersgkes det for
treelast av forskjellig vegt, hvor meget vandballast skibet maa
ha inde for at beholde en passende stabilitet, naar det er ned-
lastet til sit sommer-treelastmerke med en i hvert enkelt til-
feelde homogen last.

De beregnede meengder av vandballast anferes i skibets
fribords-certifikat.

Naar farteiet er lastet, skal det altid mindst ha det kvan-
tum vandballast inde, som certifikatet angir efter lastens tyngde.

De samme meengder av vandballast, som er beregnet for
sommermerket, skal ogsaa feres, naar fartsiet — om vinteren
— er nedlastet til sit vintermerke.

§ 80. Dispensationer og forandringer.

Sjefartskontoret kan for enkelte tilfzelde, hvor foran-
staaende regler antages at ville lede til wbillighet, indramme
fritagelse for reglernes befslgelse eller lempninger i deres for-
dringer. .

Forandringer i selve disse regler inden lovens ramme be-
myndiges departementet til at foreta, idet dog de interesserte,
som dermed maatte veere misforngiet, har adgang til at kreeve
forandringen forelagt Kongen til stadfasestelse.
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Tilleg A.

Om overbygninger.

§ 1. Almindelige bestemmelser om overbygninger
og effektiv lengde.

Ved en overbygning forstaaes i disse forskrifter en op-
bygning, som streekker sig fra borde til borde og hvis side-
kleedning danner en fortswmttelse av farteiets ytterkledning.

De almindelige overbygninger er:

Bak, midtskibgsoverbygning, hytte og halvdesek.

I overbygningenes lmngde medregnes ved anven-
delsen av fribordsforskriftene ikke den del av en overbygning,
som falder foran forstevnens forkant eller agtenfor agterstevnens
(rorstevnens) agterkant ved dyplastelinjen. Foreyrig bestemmes
den l:ngde av overbygningene, som tages i betragtning ved
fastseettelsen av et fartgis fribord, overbygningenes effektive
leengde, hovedsagelig efter arten av de lukningsmidler, som
overbygningenes aapninger er forsynt med. De nzgermere regler
herfor er angit i §§ 2—5 nedenfor.

§ 2. Lukningsmidler.

Der sondres mellem 2 arter av Inkningsmidler for aap-
ninger i overbygningenes  skot, permanente og midlerti-
dige lukningsmidler,

I. Permanente lukningsmidler godkjendes som fuldgyl-
dige lukningsmidler for aapninger i alle skotter.

Herhen herer derer paa heengsler samt plater feestet med
skruebolter med muttere anbragt i en avstand av ikke
over 6 tommer (fra center til center) saaledes at aapnin-
gene Dblir vandtet lukket. Overstiger aapningenes bredde
30 tommer, skal derene og platerne veere betryggende av-
stivet.

II. De midlertidige lukningsmidler inddeles i 2 klasser,

A og B.

Klasse A omfatter lukningsmidler, som uagtet de er
midlertidige, lukker aapningene fuldsteendig og godtages
som fuldgyldige lukningsmidler for alle skot undtagen front-
skottet 1 midtskibsoverbygningen paa brenddeek-skibe.

Herhen harer :

1. Planker i U-jern.

U-jernene streekker sig i aapningens fulde heide og
er klinket til skottet.

2. Plater festet med skruebolter med muttere.

Boltene skal gaa gjennem plate og skot. Deres av-
stand kan veere sterre end 6, men ikke sterre end 12
tommer (regnet fra center til center).
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3. Plater fmstet med hakebolter.
Boltene skal gaa gjennem skottet og bolte-avstanden
maa ikke veere over 12 tommer (fra center til center).
Klasse B omfatter lukningsmidler, som vistnok
lukker aapningene fuldsteendig, men som dog blot godtages
gsom fuldgyldige lukningsmidler for aapninger i overbyg-
ningers agterskot.
(NB. For aapninger i agterskottet av en midtskibs-
overbygning forbundet med et halvdsek godtages de dog ikke).
Herhen herer:

1. Planker anbragt i U-jern, som ikke er klinket til skottet,
men streekker sig i aapningenes fulde heide.

2. Plater festet med lose avsteengningshommer.

3. Plater frestet med hakebolter, som gaar gjennem platen,
men ikke gjennem skottet.

4. Plater festet med skruebolter, med muttere eller med
hakebolter, naar bolte:avstanden er stgrre end 12 tom-
mer (regnet fra center til center).

Disse forskrifter om midlertidige lukningsmidler gjeelder

for aapninger, som er sterre end 7 kvadratfot, men hvis bredde
ikke er over 4 fot. Tor lasteporter o. lign. aapninger under
denne sterrelse, som kun er bestemt til at aapnes i havn og
ikke er over 3 fot i hoiden eller bredden, er det tilstreekkelig,
at de er lukket med en plate av forsvarlig tykkelse.

il

SdiiiBale.

Er bakken lukket, d. v. s. har den i agterkant et skot,
hvis mulige aapninger er forsynt med forskriftsmsessige
lukningsmidler (lukningsmidler av den i § 2 omhandlede
art), saa kommer ved beregning av overbygningenes lengde
bakkens fulde leengde til agterskottet i betragtning.
Er bakken aapen, d. v. s. har den enten intet skot i agter-
kant eller et skot med ikke forskriftsmeessige lukningsmidler,
saa kommer bakkens fulde lengde i betragtning optil /s
av farteiets leengde. Den overskytende del av bakken
kommer kun i betragtning med sin halve lengde.
Har bakken et forskriftsmeessig lukket skot og en aapen
forleengelse agtenfor, dette, og er lengden av den Ilukkede
del lik eller mindre end /s av farteiets lengde, beregnes
bakkens effektive lmngde paa den maate, som er fore-
skrevet i foregaaende punkt.

Er lengden av den lukkede del storre end /s av far-
toiets leengde, kommer denne del i betragtning med sin
fulde leengde og den aapne del med sin halve lengde.
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Disse bestemmelser gjeelder under den forutsetning, at18septbr.
bakken har en heide av 6 fot maalt fra top av bjelke til top
av bjelke. Er hegiden mindre, maa bakkens effektive lengde
forholdsmesssig formindskes. Dette sker ved at multiplisere
lzengden, bestemt som ovenfor, med bakkens virkelige heide i .
fot og dividere det utkomne med 6.

NB. For en bak, hvis heide er mindre end 4 fot eller
mindre end hgiden av skanseklsdning over hoveddeskket, hvor
denne er under 4 fot, gives intet fradrag i fribord. Denne
regel gjelder dog ikke, hvis bakken er »senket« (sunk fore-
castle) og er forsynt med et forsvarlig skot i agterkant.

§ 4. Midtskibsoverbygning.

a. Fritstaaende midtskibsoverbygning.

1. Er en midtskibsoverbygning forskriftsmeessig lukket baade
i for- og agterkant kommer ved beregningen av overbyg-
ningenes effektive lengde dennes hele lwngde i betragt-
ning.

Forskriftsmeessige lukningsmidler for aapninger i midt-
skibsoverbygningens frontskot er saadanne, som omhandles
i & 2,1 og IT, A. For agterskot tillike saadanne, som
omhandles i samme §'s II, B. Hvis aapningene i agter-
skottet paa en midtskibsoverbygning, hvis frontskot er
forskriftmeessig lukket, er forsynt (lukket) med planker
til overbygningens halve heide, kommer likeledes midt-
skibsoverbygningens hele lmngde i betragtning.  Dette
gjelder ikke skibe, som har en hytte og en med bakken
forbundet midtskibsoverbygning o: brenddek-skib med
brenden agter og som hehandles efter § 14, undtagen
for shelterdesk-skibe, hvis deksaapninger har forsvarlige luk-
ningsmidler.

2. Er en midtskibsoverbygning forskriftsmeessig lukket i for-
kant og aapen i agterkant, kommer tre fjerdedele av dens
leengde i betragtning. Hvis aapningene i frontskottet er
forsynt med lukningsmidler som omhandlet i § 2, IT, B og
agterskottet er forskriftsmeessig luklket, kommer likeledes
tre fjerdedele av dens lsngde i betragtning.

Er endvidere aapningene i en midtskibsoverbygnings
for- og agterskot lukket med planker, som strekker sig
op til overbygningens halve hgide, kommer tre fjerdedele
av dens lengde i betragtning, saafremt der i maskin- og
kjelindbygningene ikke findes derer eller andre aapninger,
eller maskin- og kjelindbygningene hefinder sig i en anden
fuldsteendig lukket overbygning. — Er denne hetingelse
ikke opfyldt og frontskottets aapninger ikke er forsynt
Norsk Lovtidende 1909, 1ste avd. nr. 43. 4
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med forskriftsmeessige lukningsmidler, betragtes midtskibs-
overbygningen som om den var helt aapen (se pkt. 3).

3. Er en midtskibsoverbygning aapen o: er den ikke for-
skriftsmeessig lukket i begge ender, eller er den forskrifts-
meessig lukket i agterkant og aapen i forkant, kommer
ved beregningen dens halve lengde i betragtning.

I§§ 10,11, 13b og 15 er forutsat, at maskin- og kjel-
aapningene er dekket av midtskibsoverbygningen. Naar
saa ikke er tilfsldet og maskin- og kjelaapningene ikke
er dekket av en anden overbygning, kommer midtskibs-
overbygningen i betragtning med halvparten av den lengde,
som i hvert enkelt tilfeelde er bestemt.

b. Midtskibsoverbygning forbundet med lang hytte
eller halvdak (paa brenddsk-skibe).

1. Er aapningene i midtskibsoverbygningens frontskot forsynt
med permanente lukningsmidler (se § 2, I), betragtes skottet
som fuldsteendig lukket og hele midtskibsoverbygningens
leengde kommer i betragtning ved korrektionen for over-
bygninger. Denne utfores i saa fald efter § 14.

Er frontskottets aapninger forsynt med lukningsmidler,
gom omhandles i § 2, I, A, kommer ogsaa hele lengden
i betragtning; men korrektionen for overbygninger utfores
efter § 10 — undtagen i de tilfeelde, da fribordet — ved
anvendelse av § 14 i forbindelse med § 19 og eller § 20
— blir sterre end efter § 10. T saa fald benyttes det stor-
ste fribord.

2. Er lukningsmidlene i frontskottet av den art, som om-
handles i § 2, 11, B, kommer kun tre fjerdedele av midt-
skibsoverbygningen i betragtning og overbygningskorrek-
tionen utfores efter § 10. Hvis den effektive leengde av
overbygningene er mindre end 3/;p av skibets lengde,
utfores overbygningskorrektionen efter § 12.

3. Angaaende lukningsmidler for en midtskibsoverbygnings
agterskot se under § 2, IL.

(Anm. Det bemerkes, at naar lukningsmidlerne for aap-
ninger i en midtskibsoverbygnings frontskot er ay den art, at
skottet ikke kan ansees som forskriftsmeessig lukket, maales
springet, som om der ikke var nogen midtskibsoverbygning.
Se § 8.

Er derimot midtskibsoverbygningen avdelt med et midlere
skot, hvis mulige aapninger er forsynt med lukningsmidler av
den art, som omhandles 1 § 2, II, A, og agterskottet er for-
svarlig lukket med planker til mindst den halve heide av over-
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bygningen — betragtes den agtre del som Ilukket, og springet 18septhbr.
maales ved skibets stevner.)

Har en midtskibsoverbygning en aapen forlengelse foran
sin lukkede del, kommer forlengelsen i betragtning med halv-
parten av sin lengde.

Er der en aapen forlengelse agtenfor midtskibsoverbygnin-
gens lukkede del, kommer forlengelsen i betragtning med tre
fjerdedele av sin lsengde.

De foranstaaende bestemmelser forutsatter, at midtskibs-
overbygningens hgide ikke er under 6 fot maalt fra top av
bjelke til top av bjelke. Er hgiden mindre, reduceres leengden
forholdsvis, idet den multipliseres med overbygningens virkelige
hgide i fot og det utkomne divideres med 6.

8§ 5. Hytte og halvdzk,

1. Er hytten eller halvdeckket forskriftsmeessig lukket, o2: er
der i forkant et skot, hvis mulige aapninger er forsynt
med lukningsmidler, som omhandlet i § 2, I og II, A,
kommer hele overbygningens lengde i betragtning ved kor-
rektionen for overbygninger.

2. Er skottet forsynt med lukningsmidler, som omhandlet i
§ 2, 11, B, kommer tre fjerdedele av overbygningens lengde
i betragtning. Kr aapningene i skottet lukket med planker
til hyttens halve hgide, kommer likeledes tre fjerdedele av
lengden 1 betragtning forutsat, at der i maskin- og kjel-
indbygningen, saafremt denne er anbragt i hytten, ikke
findes dgrer eller andre aapninger — eller maskin- og kjel-
aapningene befinder sig i en anden fuldstendig Ilukket
overbygning. Er denne betingelse ikke opfyldt, medregnes
kun hyttens halve lengde (se punkt 3).

3. Er hytten eller halvdekket helt aapen i forkant, tages kun
halvparten av leengden i betragtning — forutsat at der er
anbragt lmnseporter.

Er der foran skottet en aapen forlengelse, kommer
denne i betragtning med halvparten av sin lengde.

I det foranstaaende er forutsat, at hyttens hgide ikke er
under 6 fot maalt fra top av bjelke til top av bjelke. Halv-
delen er forutsat,

ved en lengde av 100 fot at ha en hgide av 3 fot
s = 925000 = e sl
—— - 400 » eller mer —»— - 6 »

For mellemliggende lmngder forutsmttes en forholdsmeessig
hgide.
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For seilskibe forutsmttes et halvdeks hgide at veere lik
4 fot.

Angaaende partielle stormdeek-skibe se § 30.3.

Er hyttens eller halvdeekkets hgide mindre end den nor-
male, multipliseres overbygningens lengde med den virkelige
hgide og det utkomne divideres med normalhgiden.

Naar paa brgnddek-skibe springet synker agtenfor midten,
maales hgiden av halvdekket fra et punkt, der ligger i hgide
med toppen av midtskibsbjelken.

§ 6. Overbygningers konstruktion og styrke.

De bestemmelser, som indeholdes i de foregaaende para-
graffer, finder i sin helhet kun anvendelse ved overbygninger,
som er konstruert efter Det norske Veritas’s regler ay 1908
eller er av tilsvarende styrke.

Er overbygningene svakere bygget, maa fradraget i fri-
bord paa grund av overbygningene formindskes.

Tilleg B.

Om lysventiler.

Har et fartgi lysventiler i skibssiden, maa fribordet ikke
fastseettes uten hensyn til ventilernes stilling — jfr. § 63 —,
medmindre disses diameter ikke overstiger 10 tommer 1 lyset
og deres konstruktion og styrke mindst tilfredsstiller fglgende
fordringer:

Ventilerne omfattes av en sterk ramme av »naval brasse,
sgunmetal« eller stgpestaal, hvis flenser til skibssiden er mindst
9/16 tomme tykke, og til denne ramme maa baade glasrammen
og blindlaaget veere heengslet. Rammen festes til platekled-
ningen enten med mindst 10 jern- eller staalbolter av ikke
under °/s tommes diameter maalt paa bunden av gjengerne samt
med en gjenget nagle ved hengslet eller med en anden anord-
ning av bolter, som gir et likestort tversnit. Boltene maa ha
forseenkede hoder og gjenges ind i plankekleedningen og fwmstes
med muttere paa indsiden. Bolte-avstanden maa ikke gjgres
stgrre, end at en vandteet forbindelse kan sikres,

Glasset, hvis tykkelse ikke maa veere mindre end 1 tomme,
anbringes i en ramme (glasrammen) av naval brass eller gun-
metal.

Lysventilerne maa endvidere vere forsynt med et indvendig
laag, blindlaag, av naval brass, gunmetal eller stgpestaal. Blind-
laaget maa ha sterke ribber og dets tykkelse maa intet sted
vere under 3/s tomme. Dets anlegsflate maa forsynes med
gummipakning el. lign., saa det kan lukkes vandtaet.



— 721 — 1909

Glasrammen og blindlaaget maa kunne lukkes med 5 smidde 18 septhbr.
naval brass bolter med en diameter av mindst 1 tomme og
bolten i heengslerne maa vere av samme sort metal og ha en
diameter av mindst °/s tomme.

Mutterne maa vere almindelige sekskantede muttere eller
formet saaledes, at uvedkommende ikke let kan skru dem.

Med metallet til lukningsboltene maa der foretages strak-
préve i nervaer av besigtelsesmanden, som har at indsende fuld-
steendige oplysninger om prgven sammen med rapporten for fri-
bordets fastsesttelse.

Besigtelsesmanden maa ogsaa forvisse sig om, at lysventi-
lerne mindst har samme styrke som de 5 lukningsbolter og ind-
sende rapport herom med en skisse (i fuld stgrrelse med paa-
fgrte maal) av befwmstelserne for lukningsboltene og av alle
andre vigtige dele.

Det er at merke, at omendskjgnt gunmetal er godkjendt
som et hensigtssvarende metal for lysventilernes ramme, glas-
ramme og blindlaag, saa gjelder dette ikke for lukningsboltene.

Til beskyttelse av glasset utstyres lysventilerne ogsaa med
et ytre laag, dannet av en valset staalplate av mindst %/s tom-
mes tykkelse. Laaget maa veere indrettet til at bringes paa
plads indenfra og maa passe ngiagtig ind i et i rammen an-
bragt spor,

Dets ytre flate skal falde mindst !/s tomme indenfor kled-
ningens ytterflate.

Laaget kan ha en fordypning for en ring, naar denne for-
dypnings diameter ikke overstiger 2!/s tomme og laagets tyk-
kelse i sporet ikke er mindre end %/s tomme.

Sammensstningen av naval brass er:
Tin sy
Zink 3% %0
Kobber 62 %
og brudbelastning maa ikke veere under 25 tons pr. kv. tom.
Gjgres rammen, glasrammen og blindlaaget av gunmetal
istedenfor av naval brass, maa dimensionerne av disse samt
deres forbindelser forgkes paa grund av gunmetallets ringere
styrke, saa den samme soliditet opnaaes som ved mnaval brass.
Gjgres rammen, glasrammen og blindlaaget av stgpestaal,
maa dette vaere av en god, bgielig kvalitet. Herom har be-
sigtelsesmanden at forvisse sig ved at prgve en lysventil av
femti — og mindst én for hvert skib — indtil brud indtreder.
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Tabel A.
18septhr. Vintertribord
i salt vand angit i fot og tommer for
Glatdek-dampskibe uten overbygninger.

Dybde i ridset| ¢ | 6.6 | 7.0 | 7.6 | 8.0 | 8-6 | 9-0 | 9.6
i fot og tommer
Leengde i fot | T2 78 84 90 96 | a 0 e 5 L
Op8; 08 10/ -9 10 10 {0 11 iE DS it 12 148
i G0 00 OSSO RSN (R () S8 (T Dk ol i ] e I S
&i;d:.? 0,72 0 820 9210 10%/2|0 11| 1 0Ys| 1 11[1 1 2l 1 32
&% 074 | 0820 920 10%/2(0 11'/2| 1 0'/e| 1 1%/s| 1 2'(e| 1 3%/a
E% O7e |1 0. 90 Q<1010 471 i1 ) s 182 1548 14
ey O (| 00 L i o e 153 14
0,80 | 0900 1012(0 11%a1 OYe| 1 1%z 1 2Ys| 1 8Ys| 1 4%
0,82 | 0 9%/2/0 10*/2(0 11%/2|1 0%/2f 1 1%a| 1 2%s| 1 8%/2] 1 4%/2
Korrektion i | '
tommer for 10 |
oot (=05 0,7 0,8 0,8 0,8 0.8 0,8 0,8
i leengde ‘ }
Fradrag i tom-
mer for reiser 1 1 1 1 1 1 1 1
i sommermaa.—! |
nedene ; '

Dybde i ridset j
i fot o tommer | 10-0 | 10-6 | 11-0°/ 11-6 | 12-0 | 12-6 | 13-0 | 13-6

Leengde i fot | 120 | 126 | 182 | 138 | 144 | 150 | 156 | 162
Oes 14 TR el e | 1 Thalter 81611 QY1041 . 20
W bt b sl s e T
@8 O |14 1516 1'8 1 97 |1 101 11*h| 21
&5 074 | 14Ys) 15Y%) 16Y 18119 110 [111%)21
89 07 |15 [16 |17 |18yl 91 10%2 0 |21Y:
gﬁ 078 (15 |16 |17 |18Y1 94111 [2.0Y 22
00 159164, 1719 [110 |1 1152 1 |2 2
082 | 15| 16% 1719 (110 |t 112 1 | 22

Korrektion i

tommer for 10
fots avvikelse 08 09 09 0,9 0.9 0,9 0 0,9

i lsengde

Fradrag i tom-

mer for reiser :

i sommermaa-| I 1 1 1 1 1 1 1Ya
nedene
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Tabel A.
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,Dybde | ridsebi | g | 1468 | | 1mke | (10l | 1650 . | 166
i fot og tommer
Leengde i fot 168 174 180 186 192 198
0,68 2 RS B 24 21D/a kl o U 2 8
Ao 2 1/a 23 2 41/ 26 Do T L
a0 259 2 8l 95 2 6t 218 2 9s
25 0O 29| 24 25| 27 |2 884|210
czg 0,76 23 2 41/s 2 6 AR LR B 2 102
go | 0 218 2 41y 96 et 1905 2 1
= 0,0 2 84 2.5 2 62 28 L Ef T 0 B
0,82 2 4 9 Bifa DT 218a il 2 10 B0
Korrektion i
tommer for 10
fots avvikelse L L 1,0 1,0 1,0 1,0
i leengde
Fradrag i tom-
mer for reiser 1Ys 1Y 143 1Y 1Y 9
i sommermaa-
nedene
Dybde i ridset ] g 3
i fot og tommer 17-0 17-6 18-0 18-6 19-0
Leengde i fot 204 210 216 222 228
0,68 2 10 2 11 2 | 8 2t 8
£ g0 2102 | 3 0 3 1% | '3 8 s i
g’ang 0,72 2 1 3 0% B2 Sk 3bfa 3.5 bta
a5 04 2 11% A & Ot /g 3 4 426
E% 0,76 3040 3L 1/a 358 885 3 6'a
B s 3 0% 3.9 3 4 3. btfa 8 =T /a
S 1 e g/ 81 3. 2t [Liisb du, @ kg g 3 8
0,82 3 114 S 55 3 6 3 8%
Korrektion i
tommer for 10
fots avvikelse L L L 11 L2
i leengde
Fradrag i tom-
mer for reiser 9 : 9 9 9 9
i sommermaa- |
nedene t
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Tabel A.
Dybde i ridset
3 Bt touiines 19-6 20-0 20-6 21-0 21-6 22-0
Leengde i fot 234 240 246 252 258 264
088 [ 3.6 [ 13 Hig| 3 9 3 11 4 0Y=2 | 4 2%
S a0 8 BLfe [ B ais 3 10 311%a | 4 1'% | 4 382
&3 052§ BlaR 3 8|3 10%2| 4 O 4 2 4 4
S Ot o8 § B9 [ B 1E/% | 4.1 4 3 4 b6
85 07 |3 854|310 4 0 4 1Y | 4 3% | 4 B
£r o 4 Ol 4850 Oble 143 411 4 i 4 2Ys [ 4 4 | 4 6
R e 3112 | 4 12| 4 3 4 5 4 7
0,82 1810k | 4 0O 4.2 4 32| 4 BY2| 4 T
Korrektion i
tommer for 10
fots avvikelse 1k 12 Lia 1 L 5
i leengde
Fradrag i tom-
etCead BB IR TR R SRS B
nedene
Dybde i ridset
i ot og tommer 22-6 23-0 23-6 24-0 24-6 25-0
Leengde 1 fot 270 276 282 288 294 300
068 |4 4Ya |4 6Y2 | 4 82 | 410 |5 1 5 38's
W 07 |4 5Ye |4 T 4 9Ya | 411Y%e |5 1'h | B 4
g:ng 072 (4 6 4 8 4 10 b0 D (2l Breb
gle 0,7k ed e 4 9 411 birl B i3 2 -0a
5% O76 |4 THal4 9% | 411 | B 1Y | 6 4 5 6
o0 |4 8Y | 410% | B 04 |5 2 |5 4Ys | B T
080 [k 9 411 5 543 b 52 | 5 8
0;82;' 04 9Ya | 4811 s [ B 2 b4 o (58l B
Korrektion i
tommer for 10 |
fots avvikelse i | 12 12 13 Ls 13 13
leengde
Fradrag i tom-
mer for reiser 3 3 3 3 3 313

i sommermaa-
nedene




— 725 — 1909
Table A.
18 septbr
o |
Dy aded idest | onee | (09650 b @B-6 1| 9270 {5 27261 Fonig
i fot og tommer
Leengde i fot 306 312 318 324 330 336
|
Op8 | b BYa| b 8 510 |6 0216 3 6 b5
4o Dnos | 5e 60 |'B 8Ya (510126 1| 6 3m| 6 6
@B 0 (158 b 19 fa (KB L1 /a k) 1624 2 6 4ls [16RT
g O 10D 2 | b 10 61RO {6813 b BYwil6Z:8
28 07 |5 8/ 511 6 1|6 4 6 6Y2|6 9
158 i raf. |61 9 511l (56 ~2 6 4% |6 7T 6 9Ys
o 000 | 5010 6 0% [6 8 6 5 (6 8 6 10'/2
082 |5 11 6 126 4 |6 6Y2|6 9 |6 114
Korrektion i
tommer for 10
fots avvikelse L2 1ig 14 L L P
i leengde
Fradrag i tom-
mer for reiser 5 31/, 3y | 4 % §
i sommermaa- |
nedene | \
Dybde i ridset :
i fot og tommer 28-6 29-0 29-6 30-0 30-6 31-0
Leaengde 1 fot 342 348 354 360 366 372.
0,68 B IETH6:19 6 11 eyl g A4 7 6
L S8 6B A6 10 [ FEAO awll e '3 T biar|\TeB
&5 0 609 | 6Lt o vl T4 LT 6Ya| TS 9
&8 0,74 6 0% 0T e THES % @l |
:1% 0,76 (i (3 R (e R 17 U i 8257 R By (3l T BEE T
go 07 700 B UeYe 0T 08 Tl 0 8 0
105.00,80 TG [ 8Ya ST e Too8Ys | 711 8 1Y
0,82 7100 1D ERIETOT 7Ol 8 O 8 2Ya
Korrektion i 5
tommer for 10 : :
fots avvikelse 15 1,5 1 Ls Ls 1s
i leengde
Fradrag i tom-
mer for reiser 4 41/ 41/ 4Ys 5 5
i sommermaa-
nedene




1909 — 726 —

Tabel A.
18 gepthr
Dybde i ridset 1 5. ag. i ag. b 4
i fot og tommer 31-6 | 32-0 | 382-6 | 33-0 | 33-6 34-0 | 34-6
Leengde i fot | 378 384 390 396 402 408 414
0,68 !7 9 T 118 ¢13/2| 8 4 |8 6Y: 89 | 811's
R R B G (T S | 8 a3 418 blsl 83 8 8 10 9 1
Geg T 03l [HEL LA s TR 8 G4 B8 6ls[ 8 9 8/l 8 2
i Qirds |8 10N 86 3 [MRIGELsFREERELIFB 0%/ ol =0kl 9 8%
q&g 076 |8 1'/2/ 8 4 |8 628 9 [811%s 9 2 |9 42
S 08 (81 SN 8RB 1R8BSl RE10LEM 98 14| (F9uRaY, | 91\
T 088 ‘8 408 800 61 fale 8 e “el\'8I Tt fall -OIRED: 9 4 9 7
(eSS S/ 080 w9 0 /sl 9ELS 9 bH'al 9 8
Korrektion i
tommer for 10
FAE R 18 16 1,6 16 1,7 1.7 1,7
i leengde
Fradrag i tom-
mer for reiser 5 5 5Y/s 51/, 5Ya 8 6
1 sommermaa- [ i ;|
nedene {

Dybde i ridset | 25 o | 135.6 | 86-0 |86-6 | 37-0 | 37.6 | 88-0
i fot og tommer

Leengde i fot ‘ 420 426 432 438 444 450 456

O6e |9 2 |9 4 196 |9 8911 |10 1%10 3%
o 07 9 3 (95 [9 7 |9 95610 0 (10 210 5
S8 072 |9 4 |9 6% 9 84l 9111 (10 1%/10 4 |10 6
25 074 (9 5l 9 910 110 0410 3 [10 5'410 8
E€ o078 19 7T |9 9 |911'410 2 (10 410 7 (10 9
S8 078 |9 8 | 91010 07410 8 [10 510 8 [1010Ys
= 08 (9 9Ys 91110 2 10 410 T |10 91l O

0,82 |9 10/2j10° 1 [10 38'/2|10 6 |10 8210 11 |11 1'/s

Korrektion i
tommer for 10

ey
-3
=
-~
-
-~

fots avvikelse L1 1 1,7 1,7
i leengde

Fradrag i tom- ‘

mer for reiser G 6 s 81/ 62 6 7

i sommermaa- |
nedene ‘




S o 1909
Tabel A.
18 septbr..
Dybde i ridset i . £ i i 5 y f Al
fot og. tommer 38-6 | 39-0 | 39-6 | 40-0 | 40-6 | 41-0 | 41-6 | 42-0
Leengde 1 fot 462 468 474 480 486 492 498 504
| -
0,68 [10 5%/2/10 7’,"1'10 91/2110 11%/2[11 1Y2i11 3%/s11. 6 |11 8
San 0o 110 6L (10 19 AR0 B L Sl 68 el (e I TR/AILL 9/a
S 0y2 |10 846101011 0Ya1l 2311 4Ya 11 612011 . 9 {111
5& (01 b L0 P 1 e T 2 o b T2 110 ) (0 1 DS
S“ﬂg 0,76/ |10 11%/a(11 1%/,(11 8%ej11 5Ya|11 T a1l 9Y/:j12 0 112 2
HZ 078 |11 0Y211 2Ys|11 4%/11 7 |11 9 (1111 |12 1'/2{12 3Ys
080 |11 2 11 4 |11 6 |11 8Ya(11 10*/2(12 0'/212 3 (12 b
i8¢, 8% i G L (08I0 100 (12 10 12 DY d2n b (12 7
Korrektion i
tommer for 10
RS ) 7 1.7 1,7 1,7 L7 fli.7 L7 i
i leengde
Fradrag i tom-
mer for reiser : =1/ 1
i sommermaa- { 7 | 7 Tfe Tla Ula Tl 8
nedene ‘.
Dybde i ridset i 5 " v E i 5
e o 42-6 | 43-0 | 43-6 | 44-0 | 44-6 @ 45-0 | 45-6 | 46-0
Lengde 1 fot 510 516 522 528 534 540 H46 552
|
0,68 |11 10%2(12 0 51"2 2° 12 31/ail 2 5 112 L 20 9N E9A0 s
ce Opo 12 0 112 2 112 4 (12 5Ye(12 T (12 851210518 O
?ﬂ.g 072 2131193 SLialdDF 51 /siI O Tes 8 (RIS 0 |30 O (182
B - 074 12 8012 5 |12 7 (12 8i/s1210 (13 O (13 2@ |18 4
g“ag (076|020 44 /5(12 61/a(12 1&Y/E12T08 18 S0 13 12 3% 418 6
Eia (78 IS 6 81BN 308 1S 2 i3 a3 Hl s [T T
(80) 1120 a2 9112 1115188 14/sl13 3118 150 (|18 7& 118 9
0jp3 1289 4N 21155113 1A118" Shald 5l8 IT |18 90 (13104
Korrektion i |
tommer for 10 A
e 1ot 15 1.7 1357 1a7 157 1,7 il
i leengde
Fradrag i tom-
mer for reiser
L 8 8 8 8'/2 8! o 8'/2 8z 9
nedene




1909 — 798 —
Tabel A.
18 septbr.

?deeiridse“ 46-6 | 47-0 | 47-6 | 48-0 | 48-6 | 49-0 | 49-6 | 50-0
ot og tommer

Lengde i fot | 558 564 570 576 582 588 594 600

O68 (13 0 |13 1%13 3 |13 & (13 6'2(13 8 |13 9'/»|1311
0,70 (13 1%/5|13 3 |13 4213 6'/2[13 8 (1310 |1311'/2/14 1
O72 (18 3Y213 5 |18 6%(13 8'/2(1310 (1311%/=(14 1 (14 3
074 |13 B'2(13 7 |13 8'/2/1310%/214 O |14 1'/2/14 3 (14 4%
076 (13 7'/2(13 9 [1310'(14 0'/2(14 2 (14 3Y/214 5 |14 6%/
078 (13 9 (1310'%214 O |14 2 |14 3'/,|14 5 |14 6'/214 8%/
080 (1310%e(14 O (14 1'/s|14 38'/214 5 |14 6'/214 8 (1410
0,82 |14 0Ys)14 2 |14 3%/a{14 B'f2(14 7 [14 8Y/21410 |15 O

Korrektion i

tommer for 10 3 5 X
fots avvikelse L7 17 17 1,7 1,7 1,7 i 10

i leengde

Tonnage-
koefficient

Fradrag i tom-

mer for reiser

i sommermaa-
nedene

VARSI R G SR

=}
Nel
o




L]

— 729 — 1909
Tabel B.
18 septbr.
Vinterfribord
i salt vand angit i fot og tommer for
Spardaek-dampskibe.
Dybde i ridset
(til hoveddezk) [ 13-0 13-6 14-0 14-6 15-0 | 15-6
ifot og tommer
Leengde i fot 240 246 252 258 264 270
068 | 5 5 b 6 P b "8 919 “E5E0
, 070 | B 6Ys | ‘5 6Ya |6 s |H' 8 |H 9% 5 A0Ya
SIEEERE N S E A5 ST 5518 3 6 e eg S BRiT0) - drasdll
g;g QA il 6t b Tl il 54 8tfa ! ih L O || 5110 a1 B 11 (s
g5 0m® |5 7 5 & biti0 610" 0§ Lhyist6in 0
=] Qg8 15 74a:l b 8Ya il Bl Y, il 5l10Ys | Grlltis L6, 0k
080 | 5 8 b 49 5 10 9 44 Giatifielio - ol
082 |5 8Ys 5 9Yall B 10Ms | b 11%/s |6 Ohlsib: i1t/
Korrektion i
tommer for 10
fots avvikelse 09 0,0 08 0,0 O:e 95
i leengde
Fradrag i tom-
mer for reiser ‘ i 1
i sommermaa- 2 2 2 2 2 2/
nedene
Dybde i ridset
(til hoveddsek) | 16-0 16-6 17-0 17-6 18-0 | 18-6
i fot og tommer
Leengde i fot 276 282 288 294 300 306
068 | 5 11 6 0 6 21 a 6w 2thilentd |6 1 b
H Q700 b i G 3 800 || 1602 68t HI6TEE" & 1656 s
gaug 0726 0 Gl 6 24 [ 64 6 Hla |6 =T
g':’S 074 a0} 6 S14s Il 16713 GiAt BT | (BB 5
E8€ om |6 1 6 2 6 3|6 b |6 6|6 8
Eo._g 078 6 Gl | 6 V2 (604 6 06 [T 6 *8Ys
080 | 6 2 6 3 6 4 | 6 6 bl e 1619
0,82 [6 124 [ 6 "3 | 6LD 6 1 6ta [ 6248 «[16 19/
Korrektion i
tommer for 10
fots avvikelse 1,0 b0 L0 1o 40 Lo
1 leengde
Fradrag i tom-
mer for reiser 91/ 91y 3 3 3 3
1 sommermaa-
nedene




1909 — 730 —

Tabel B.
18 septbr.
Dybde i ridset
(til hovedda=k) 19-0 19-6 20-0 20-6 21-0 21-6
i fot og tommer
Leengde i fot 312 318 324 330 336 342
Owsi| 6 Tlai|65 9 6 11 T 0 [T 2Ma (T 4Ys
0,70 [ 6 8Ya | 6 10 7 B0 Gl T (8 Ty
é"é (0372 U659 (ks 0O e R vl 714 (il
%D'g {112 Gy e 1 i F O D T
== 0,76 | 6 10 Gl 1T A 1 He | Ts BYa it bs IT 1TE/s
.2 oa0es!| G0y Te 0= 1052 Tada 1060 (798
B 0,80 | 6 11 T O | #24a | T4l 070 68 157 1 8Yfs
02 || 6Al Tis | T ] g3ty igd R (e
Korrektion i '
tommer for 10
fots avvikelse g d's L dut 11 L2
i leengde
Fradrag i tom-
mer for reiser 1, 1, 1,
i sommermaa- 't &/ 3/ 4 4 4
nedene

Dybde i ridset
(til hoveddw=k) | 22-0 22-6 23-0 23-6 | 24-0 | 24-6
i fot og tommer i

Leengde i fot 348 354 360 366 372 378

O68 | T 7 219 T a1t | 8 12 8 4|8 T
= 004 &8 7 10 8004 | 818 8 5'2|8 8
g-?ﬂﬁ 07247 £ 8% | 7 a0a -8 11 803 [8:16 |18 -8
gé 02| e [ TR e [ 82 Sidle (800 |8 =9Ya
2% 076 | 7 10 8 0 L2l B 15 8 7|8 10
ﬁg 0,78 § J'd0%e | 8 £0Hs || Bi¢3 BAI518 /8e8 s il
080 | 7 11 Sl 8 3% (8 6 8 82 |8 11'/a
Q.o TN a8 G113 ||\ 8iE4: gia7 8 9|9 0Y
Korrektion i
tommer for 10
fots avvikelse 1.2 Le 1,2 L2 1s 18
i leengde

Fradrag i tom-

mer for reiser

i sommermaa- &ih 42 &/ P 5 5
nedene




— 731 —
Tabel B.
Dybde i ridset
(til hoveddsk) | 25-0 25-6 26-0 26-6 27-0 | 27-6
i fot og tommer i !
Leengde i fot 384 390 396 402 1 408 i 414
, (88 [£8 0% VRO () 9 Dify (19 Blfs [0 ER 91,
& 03700 R8I0 89 S5l QL83 190 Un T/ NGNSl R0
s 7z (SRS 9 5d0) o B U s R R I (i |
SeE 0,779 0 g3 O bl T8y (N9l T2
88 0w |9 049 84|96 95 (90 50 1073
& S 078 (9 19 4 19 9 10 10,1 10 4
T 080 | 9 2 9 b 9 THa | 9 10Y2 |10 1%/2]10 4Y
(Oig2 N9 3 9 6 9 8% | 9 11}/: {10, 2'/:/10 BYfs
Korrektion i
tommer for 10
fots avvikelse L L L T L it
i lengde
Fradrag 1 tom-
mer for reiser a5 X
i sommermaa- o'/ o'fs 5%/ Bf2 b 6
nedene
Dybde i ridset
(til hoveddek) 28-0 28-6 29-0 29-6 30-0
i fot og tommer
Leengde i fot 420 426 432 438 444
0,88 [(10. 2 1L JRR) B o 0 [ Ll s B s
= 0o [F10: '3 1056 BETERE e vl 0 5 0o o I B
gio% O72 | 10 4 10T 018 07 (5 R 1 /0 B (il
?j;g 074 [ 10 B 108 A0 S Tee ATl e R 6
g% 076 | 10 6 10,49 3 L S0 B B D o B =) g
B g S0 N9 Y 10 10 o L L B S 2R S I
050 (719 /s | OO A1) | 2 3 L5 v (R [
Opg2| 10 8'Ya | 10 11% | 11 3 1y R o s L )
Korrektion i
tommer for 10
fots avvikelse 1,4 1,6 1,5 Ls L3
i leengde
Fradrag i tom-
mer for reiser A ; ; o
i sommermaa- 6 6 62 62 6%/
nedene

1909

18 septbr.



1909

18 septhbr.

Tabel C.

i salt vand angit i fot og tommer for

— 132 —

Vinteriribord

Stormdek-dampskibe.

o MR = WY B = B 1 L s
i fot og tommer
Leengde i fot 96 102 108 114 120 126
06 | O O 0 0 O O AN 0 s IR0 aREI0 =5
s 068 | 0 0 0 0 0 OY2 |0 0% | O 02| O 1
o 0,70 ({0 0O 0 0 0 0Ys |0 04 |0 02| 0 1
a3 (W R0 B R T B R ]! (il 0 1Ys
8E 07 |0 0510 0|01 |01 Ondilelx Q1Y a
S Qa0 O RIN0N 0Fs 51008 el 0 1| 0 1YY=
< o7 | 002|000 (F LT N T VA I e T
R0 I il O 1700 1 s | O falp ) 2
Korrektion i
tommer for 10
fots avvikelse 0,4 Ot 04 0.4 0,4 0
i leengde
Fradrag i tom-
mer for reiser 9 9 9 9 9 9
i sommermaa-
nedene
Dybide 3 ridSetl fn.0) o 1146 il.oa2+0 .86 |A8:0.,[ 3856
ifot og tommer
Leengde i fot 132 138 144 150 156 162
066 | O 1 O 1l 05T |0 di/s 502 0 2
L5 O68 | O 1 Qipdt 10l | @ At |0ne 0 2
onel 0570 110 1 O s [0 0l Ys | 10 d¥s (052 0 2a
S5 Q2 ir0 A Op s 102 0 2 0 2|0 38
E;:i) Q4 (10 Ll | WO A 0 G2 0 2 0 2|0 3
] 076 110 12 Q2 0 G2 0 @t 1048 0 8's
i 0,78 (0 2 02 0 2 0 19 1108 0 3%
080 | 0O 2 O B[ 1002 s 20 18 0 320 4
Korrektion i
tommer for 10 2
fots avvikelse 0,6 05 0,5 05 05 05
i leengde
Fradrag i tom-
mer for reiser
i gommermaa- 2 2 2 2 2 2
nedene




— 733 — 1909
Tabel C.
18 septhbr.
1
Dybde i ridset ' ' v v a
Db ionione | 240 | 14-6 | 15-0 ‘ 156 | 16-0 | 16-6
Leengde i fot 168 174 J 180 ‘ 186 192 198
| 4 |
066 | 0 3 Ok || 0640 0| O Ae HBnEE 0L 6
i 06811 0M 3 Lo i[OS BH L IG 4 1 QS 4861|955, |00 6
g}og 0700 O3 || el |02 1HORE D 0 5Y2|0 6Y%
E‘dé 072 |0 38/ |0 4 0 4Ys | 05 .06 =T
g 0,74 | 07 4 04l | 0L D 0 bl |06 e T
S5 07|04 0 4/ |0 5 0 5 |0 6Y2|0 7Y
0,78 | 0 -4 | O 0iG H2s ||| ik 6 0107 0 8
Og0 [0 4'2 |0 b 0 5% |06 OutT 0. 8
Korrektion i
tommer for 10 : ; )
fots avvikelse 05 05 05 0; 0,5 05
i leengde
Fradrag i tour’ sathard
mer for reiser 9 9 9 9 9 91/,
1 sommermaa- |
nedene \
— 1 =
Drbde Ltideet | o [ qze |" 180 356 | 390v |10k
i fot og tommer
Leengde i fot 204 210 | 216 222 228 254
065 | O T ()5 ORe 0 10 0 11'% (1 0
S st gl or s o i o L DR g LR 1 oty
8 070 |0 T |0 840 9% 01041 0 (1 1
R ) S B el 1 e ol M 1l 8 T TR G b B8
2% 074 |0 8 0 =9 0 10 011 1 0 l e =ity
_f. < {0 e L0 s St R A0St R A e R0 L B B L =8
e e B e 010 DL IE20 ) A B [Chge B
08 |0 9 0 10 ORI L] 1Lk 1
Korrektion i
tommer for 10 & . ;
ST vikales 0,5 0,5 0,5 0,6 0,6 0,6
i leengde
Fradrag i tom-
mer for reiser 91y 9215 91/ 3 3 3
i sommermaa-
nedene
Norsk Tovtidende 1909. 1ste avdeling nr. 43. 5



1909 — 734 —

Tabel C.
18 septhbr.
Dybde 1 ridset | 50,0 | @036 | 210 | @p-6 | 9220’ | 92°8
i fot og tommer
Lzengde i fot 240 246 252 268 | 1264 270
|
i
068 [ 112 1 k3| 5544, || 1 £6 oy (1 8
. 068 | 1620 |1:8% |1c4Y (1060 (1071 9
g&g 00 (1 242 |1 4 1+5 15564 1268 iSOl /g
SRS Q@ 183 )1 e 8 e 13684 s (S-S0
S8 0w |1 8 [174% |15 |17 |1 8/|110
S& <9008 (384 150 [ b6l |1 BT 1589 [ 30t
& 0| a4 1t 5Ys 1 GeYai| L8O Ly oY T 11
080 | 1 4 156 68| 1 &7 1'E8Ys || 1210 1115
Korrektion i | | Z
tommer for 10 { . | :
fots avvikelse % 06 1. Qs 0.6 0,6 0,6
i lengde
Fradrag i tom-
?nelr for reiser 31/ 31/ 31/ 31/ 4 4
1 sommermaa-
nedene

Dybde i ridset | o Sin ¢ g .
bt on bt 23-0 23-0 24-0 24-6 | 25-0 | 25-6
Lengde i fot 276 282 l 288 294 300 306
1 B
06, | 1 10 111%: | 2 1 2.3 |2 4|2 6
ti a8 4" 1 o108 e 1 2 A0 Qidlis | 25t D 2
g:gcé (o i 950y ' 2 09 2 4 20 bYeRATYg
EE (N R [ L o B | el PSR Rl Dl 208
g (S 8 0 | L o S e | 253 2.5 Qe 6 9 =R
= 2 g " 250 P B R SR SR T P SRR O R
(et 2l s 152 S0 Dl 2:°6 2ELT e |2 915
(80|21 2| 9.4l |2 6 fe2 "8 . |2:10
Korrektion i
tommer for 10 ' ! ; =
fots avvikelse 0,6 0,6 0, 0,7 . 07 0,7
i leengde
Fradrag i tom- i 3
mer for reiser g ’ '
i sommermaa- 4 4 il 4%/ 5 5
nedene | |




— 735 — 1909
Tabel C.
18 septhr.
Dybde 1 rideet | op.0 | [0:28:6 1|4 27-0] |0at-6 |"3870" P'4pig
ifot og tommer
Lengde i fot 312 318 324 330 336 342
oss |2 8 210 |3 0|8 24|38 443 6
=d Oms. | % 8i/e k8 108 s 300 313 3, Y
28 00 |12 9 2 11 8 E/e| 3 31/ 80 bl S Tl
g_g Oz |5 Ol 211 - 32 3 4 3 6 Gl o)
== 0,74 | 2 10 3.0 3 2Ys: | 3 4Y: |3 6|3 8
g2 0w | 211 g 8 8% | 8 5% (8 TYa|3: 9
Ors | 2:01Ys | & 1lfs | 8 4 3 6 3 e e )
Qigo | 0O e 8 4 1'3 66 030 803 10 a
Korrektion i % |
tommer for 10
fots avvikelse 0,7 0,7 O 0,7 O g
i leengde
Fradrag i tom-
mer for reiser 5 Bl/s 51/ 51/ Bi/s G
i sommermaa- b 3| 3 ! 5
nedene !
Dybde i ridset | 5q. g q e T 2
§ fof og tommer 29-0 29-6 30-0 30-6 | 31-0 | 31-6
R {52 = el el]
Leengde i fot 348 3564 360 366 372 378
O66 |3 82 3102 |4 02| 4 3 4 52|14 8
= O68 |3 9 811 4 1'% |4 4 4 6Y2|14 9
%5 070 | 8 99%e O3FLIYE0 4 9 S AU A4 G 48 9 s
EE 072 | 3 10 4 0214 3 4 B2 |4 8 |4 10
g% 074 | 310 |4 1 4 32|14 6 4 821411
:33 0 1y P e eV e 4 4% 47 4 9|5 0
07 |4 0 4 2|1 4 b 4 T (410 |5 0Y:
080 [4 02| 4 3 4ht T4 8 41025 1
Korrektion i
tommer for 10
Pote avvikolie 0,7 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8
i lengde
Fradrag i tom-
mer for reiser . >
i sommermaa- 6 g b 6 6 6%
nedene




1909 — 736 —

Tabel C.
18 septbr.
l —
Dybde i ridset . ETire s [
i fot og tommer 32-0 32-6 33-0 33 .b 34-0
Leaengde i fot 384 390 396 I 402 408
I !
o | 4100 |51 |5 8sls 6 |58 |
= Ogs | 411%= | A 2 BELA s 4B T 9
i’ncﬁ 070 B O & 2 Bl b 5 s {BU 9
e ez |5 B 3'a 1 bl6 5 8Y |5 10Ya
88 Om|5 1'a|5 4 |5 6|59 (511
S8 7 0mw|5 24|55 |5 7510 |60
o 078 | B 3 b By | B 8 5 102 |6 0Ya
(O%e0 4.61 3t .0t 6 b - 8Ys | 511 6 1Y
Korrektion i i 1
tommer for 10 |
fots avvikelse 08 B e B O
i lengde
Fradrag i tom- ! J
mer for reiser ’ ) Xt il
i sommermaa- 6'/2 62 6%/2 6/a 6'/2
nedene ‘

For skibe med en dybde i ridset av over 34 fol findes fribordet for
tabel C ved at formindske fribordet ifalge tabel A
med nedenstaaende belap:

0,66 3 0
e ()),ss F (1)
o= 0,70 £l
%”é 072 8 1
g = 0,74 S it
=5 07 3 9
0,78 33
0,80 3L 8




Det britiske Board of '[rade’s

Tabel C 2.

Vinteriribord
i salt vand angit i fot og tommer for
Stormdzaek-dampskibe.
(Se § 60 pkt. H).
Dybde i ridset = | : : ‘ ; } -
ilfoi g tontier 11860 |z 8-8 9-0- | 9-6 10-0 | 10-6 | 11-0
Leengde i fot 96 102 | 108 | 114 ‘ 120 | 126 | 132
06|01 |01 |o1plorsloe o2 |02y
b 0080 e Ol 01 |01% (0102 |02 |02
g8 0701 01 (FSTE YISy S ot S 0 O 6620
=5 02|01 |01% /02 102 |u2Y:02Y/03
g€ 071401401702 (02 (0290203
25 O0m |01/ |01 |02 |02]/02/4/03 |03
078012 (01|02 |024/02//08 (03
O |02 |02 026108 1038 "[08/]08Y
“Dybde § Hiddet ? |
y 1 Tridse - i k. 7 4 | 0 | h
i fot ogtommer | 1176 | 12-0 | 12-6 | 13-0 | 13-6 | 14-0 | 14-6
Leengde i fot | 138 144 | 150 156 | 162 “ 168 | 174
066 |02/|03 [08/:[04 (0405 |05
o 068 |[02/|08 |08Y:,04 (0405 |006Ys
S 070|024 |03 |03/2|04 |04'/05%:/06
s5 07203 |03/5|04 |04/2(05 0506
EE€ 0m |03 08704 |044[(05 |06 |06y
= S 01|08/ 04 0452|105 |05 /06 |06
078 | 08|04 (047 |05 [05%|0607
08|04 |04 (05 |05%:/06 |06Y]07

1909

18 septhbr.



1909 — 738 —
Tabel C 2.
18 septhbr.

Dybde i ridset | ,x % AT
htos tommey | 15<0 1| 15:6 | 16-0.| 16:6 | 17-0 | 17-6 | 18-0

|
Leengde i fot 180 186 192 198 | 204 210 216
066 [0 6 UL O == 0 AR 0 8110 -9 |0 10
3 068 [0 6 06Y10.7 - 10.7T/2|0 8Y2(0 9 |0 10
?95 070 [0 6Y%| 0T 0 7Y:{0 8 ey 0 9210 102
&5 Dol /et = O e = Bt o) =B {9 e O O =—10 =1
:% O 10 T 074410 8y 108 s] 06 9s | 0510; 410510k
Eog 07610 T 0 7/s10 842109 010 0 10Y2)0. 11/x
098 110 s 0R8 G109, 1009 A Gl QL st e ST )
Qmn L0= ] W08 e L0597 SROEIL 00 a0 11 0

Dybde i ridset . o . B
Lot o tommen | 18-6 | 19-0 | 19-6 .L 20-0 | 20-6 | 21-0 | 21-6

Leengde i fot | 222 | 228 | 934 240‘ 246 | 952 ‘ 955
1

Op6 |011 (10 [t1a|12%|2 4 (1 5 |1 6Y

o Oyes TORE"L5G bp B Lata bl 4 fi 5 8l
$8 070 [011%2 10Y:(12 |18 |1 4',-'2!1 5l T
25Ol e bt ool B b G 0
88 0190 11 PAall A1 8t 51 Laie s UGl
S 8r-tloge 1 0% ld 1993 1Y L 1i5Ya 1, 6Y]l- 8
el P BT D e e T S e B
Os0 |1 1. |12 [18%4l156 |1 61 74l 9
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Tabel D.
Fribord
i salt vand angit i fot og tommer for
seilskibe.
Dybde i ridset = x " _ -
i fot og tommer 5-6 6-0 | 6-6 | 7-0 | 7-6 | 8-0 | 8-6
Leengde i fot | b5 60 65 70 5 80 85
|
Kom-
= Tree ot Jern
g — — 064 |0 820 920 10130 11%/2/1 O] 1 1'/51 2
T — 06 066 (0 80 990 10150 113/ 1 OYs| 1 1Y3/1 24
e et,06 (08 | DL 90 0BT el B E T T3S
2 Rl X SR 1 s s 8 10 oy 1 5 L 1 (O o (5 G i K1
g 0,66 .0y70 - 0,72 { 0- 92} 0 10%/2/0 11%/21 - 0'/sf-1- 1'/s|-1 2}/a|-1-8/e
« 068 072 074 (0 9% 0 10Y5|0 11'/2(1 0'2(1 1Ys|1 2'/s/1 3%s
U Rl ) WSS 0 T 0V 0 D R Tl e SN B S iy i LR
Ay r SO R e YRR D D S T S T L
\
Korrektion i i |
tommer for 10 ; ]
Sl 0,8 0,8 0.8 0,8 0,8 0,8 0,9
i leengde
Ao | |
Dybde i ridset | :
i fot og tommer 9-0 9-6 | 10-0 | 10-6 ' 11-0 | 11-6 | 12-0
Teengde i fot | 90 95 | 100 | 105 | 110 |.115 | 120
i 1
Tree KO- Jorn ‘
- posit | ‘ ;
S0 = =064 |1 03| 1 4¥s L 5|1 Gl,"all T2l 9 |1 10
S — O0pe 0o |1 3 1 451 51 6Us1 Tel 9 |1 10%
S 0661 0] 104 1 5y |16 (1 T 1 ol (Lo Bsd A1
£:06e 068 Om (104 |15 (16 |17 (1 84110 (L1l
& 0,66 Oyo. 072 (1 14'2 1 5Ys|1 631 7‘/2|1 9 |Ld0Ys20.0
068 O72; 074 [1 4% 1 5Ys1 621 T2l 9 |1 10'/3210
g 07 074 — [1 5 3 T S R R 1 T 1 L R
e e ey - ) S L
| |
Korrektion i E “ 1 , ‘
tommer for 10 | |
o Iehordan L 0,9 0,9 4 0.9 0,9 0,9 1,0 1,0
i leengde | ! |
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ST

Tabel D.
Dybde i ridset A B e 3
i fot og tommer 12-6 13-0 13-6 14-0
Lengde i fot 125 130 185 140
|
; Kom- |
= Tree posit Jern
g — — 064 i i ol 24 iy P L
‘s — 0,64 0,66 20 R . i
E — 0Ope 0| 2 0 | 2 2 2 8 |2 4%
S 064 Op8 0,70 e | Pl 2 2 i
2 0.0 0,0 0,72 2 willa 2-°:3 20 difs 2 1.:0b/y
5] 068 072 074 2° SRS O ] 2 4 2186
s 070 0,74 — D) 253415 209 9= plly
T 2 ok 2l R e
Korrektion i
tommer for 10
fots avvikelse L) 1o Lt 1
i lengde
Dede imdotl | 3 :
YTot og tommer 14-6 15-0 15-6 16-0 16-6
Lezengde 1 fot 145 150 1556 160 165
Kom-
S Tree posit Jern [
E — — Q| 25 | 26h| 28 2 9| 211
;E Qe Odsl L B Ebljai ) 2N T 2r gta | 2014 2 11Y2
st Oiselii0jes Sf =206 s QT L9 69 2:10%s: | 3 0
S OBt 0p8 O | 2 6Ys| 2 8 9 gl || el 11 3 0
g 06 070 Op2| 2 7 g 8t [ 210 o B L S S |
= 0,88 Olzal’eifra |1 28 By 2 219 2 10 |58 O S B
= 070 0,74 — 20 8 2 9% | 9] 3 0hY B2
SOmE O e 2 gHgIn 2 30 241 (78 1 3 2
Korrektion i
tommer for 10
fots avvikelse 11 L1 11 Lt L1
i leengde
|
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Tabel D,
Dybde i ridset s :
ifot og tommer 17-0 17-6 18-0 18-6 19-0
Leengde i fot 170 175 180 185 190
o, KO-
E Tree poRit Jeru
g — '— Op4| 8 02| 3 2 3 3|98 b 3 6
:_g — 064 0g6 | 3 1 3 2 3 4 St b S
SSEl— “ijes: Oesl| B It 555053 3 4| 3 6 3 TYs
S 064 Og8 O70 | 3 2 3 a3 hi 3 b 3 6| V8
2 066 070 072 3 2s 3 3 atla |83 s 309
s 068 072 074 | 3 3 3 4 3 -6 3 8 9.9l
g 070 Oja) — 853ty 35 3 6| 3 8 310
= 072 — — L H Gl (=03 39 3 10Y=
Korrektion i
i tommer for 10
fots avvikelse 5L L e 13 12
i leengde
Dybde i ridset & . »
¥ 1oL 0f tobimer 19-6 20-0 20-6 21-0 21-6
Leengde i fot 195 200 205 210 215
Kom-
B Tree Bosit Jern
§ — — 06s| 8 8 3" 9Ys 3 44 4 0Y) 4 2
E — @064 066 3 8% | 310 34 185 |10 T 458
il < ee 0681 3 9 3 10'/2 4 0 4} iR\ 4 31
S 084 068 070 | 3 9% |- 311 4 0% | 4 2 4 4
@ 066 070 072 3104, | 4 0 L S b | 418 4 5
= 068 072 074 3811 4 0')2 4 2 4 3 4 5=
2 B0 e ©—= 311Y%: | 4 1 4594 | 4 4Yq 4 6
= 02 —  — 4 0 4 1'% 43 4 5 4 7
Korrektion i
i tommer for 10 ;
fots avvikelse 1.2 L2 12 L2 1.2
i leengde
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Tabel D.

Dybde i ridset | : & o e i "

{486 op tommer 22-0 22-6 23-0 23-6 24-0
il —
Leengde i fot 220 295 il - 230 235 E 240

Kom-

- Trea i Jern

B = —a el 4 8al 45 4 62 | 4 8 4 10

E — Op4. O0p6 | 4 42| 4 6 4 T lad 9 4 10Y/2
e == i0ey (O 4 B 4 6% | 4 8 4 Yy 4 11Ys
£ 084 0Op8 Q0| 4 5la| 4 T 4 8| 410 5 0

2.08 070 Q72| . 4 62 4 8 4 9'/s 411 by 1

] 088 10725 (Ouail & T 4 8| 4 10, 4 11Y/s 8 1%
g 07 074 — 4 8 4 9| 411 b OHw| &6 24
Ea0e t & Sfail. 4 10 5 0 5 Atsx B0 3Ys

i ]
Korrektion i

tommer for 10 > £ ; :

fots avvikelse 12 b2 18 12 1ip
i lengde 1
Dybde i ridset : o OF @ v : .
i'fot op tombyer 24-6 25-0 25-6 | 26-0 | 26-6 | 27-0
Lengde i fot 245 250 2565 260 265 | 270
.., KOm- |
o Tree posit Jern ‘
Bo =2 ln Qedd| 4ddds | Sl b 38 6 Da@in 6t [ 518
:::3 — 0464 086 |5 0 b of 5 34 |5 HYa1bh T4a| 5 9z
e — (06 (08 | Dol Hoes 5 4% |5 6% |5 84| 5 10
= 064 0,68¢ Q0 | 5 1%a| b 3Yal B b § T Bl 9.0 |36a1
2. 066 Or0: 072 | 5 22| 5 4455 61165 815100 6.0
< 068 0720 074 |5 3 Y 5 o6Yx|5 8Y:|b 10%:2| 6 0%
2. .07 074 — |bH 4 548 b |5 9Ys|D Ll |6 00
S:02 — — | b b b T 5 8% 5 10'/2|6 0| 61 2%
!

Korrektion i |

tommer for 10 g - § el

fots avvikelse L2 1.8 18 1.8 Ly | 14

i leengde



fots avvikelse
i leengde
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Tabel D.
f ot friibe 27-6 %0 | 86 99-0
i fot og tommer { ¥
Leengde i fot 275 280 i 285 200
Jern ;
0,64 5 10Y2 6 02 G2 6 4
55 Oes 5 ddYsan|geiided| %8 6 5
;élz.g 0,68 Gs 0t Gyl 2 6 4 (5 12
2 070 i 6 3 G b 6. T
59 0,72 B 6 4 6 HYs (e
Siazo0m gi=tol, 64l 6 6 g g
0,76 (St by 6 B H e 6 ST 6 109
Korrektion i
tommer for 10
fots avvikelse 1.4 1 1 s
i lengde
Dybde i ridset g
e 29-6 30-0 30-6 31-0
Leengde i fot 295 300 305 310
Jern
0,64 6 6 (A 6 () e )
LB 066 61 6 9 6 11 e
gp.% 0,68 68 6 10 T sl e o
:5;;5 0,70 by 6 11 i 1 s 25
EE 0 6 9% |6 11 St L T 3
=SSR 0w 6 10 pREE) S L T
0,76 (el i il TR R
Korrektion i
tommer for 10 1,4 1,5 15 15
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Den Norske Regjerings resolution
av 30 oktober.

Nedenstaaende av Vold herredsstyre, Romsdals amt,
under 13 juli 1909 fastsatte lukningsvedtmgt for ut-
salgssteder i herredet stadfestes i henhold til lov om
lukningstid for utsalgssteder av 31 mai 1900 som gj=ldende
indtil videre:

§ 1. Alle krambuder eller utsalgsstader i herradet skal
veera stengt sun- og heilagdagarne og desutan yrkjedagarne
etter kl. 9 et. m. i vinterhalvaaret (14 oktober— 13 april) og
kL. 10 et. m. i sumarhalvaaret (14 april—13 oktober), dog
soleis at dei, som fyrre nemde klokkeslett er innkomne paa
budi for aa handla, skal verta ekspedert.

§ 2. Den, som bryt denne vedtekt, vert straffa etter
lovi (jfr. straffelovi § 339, 2).

§ 3. Denne vedtekt tek til aa gjelda 1 ma.‘mad etter den
hev fenge kongelic stadfesting.

Rettelse.

Ifolge meddelelse fra Sjetartskontoret er der i de ved kongelig
resolution av 10 september 1909 fastsatte og redaktionen til-
stilte forskrifter om signalapparater og instrumenter m.
v. for skibe — indtat i Lovtidendens Iste avdeling nr. 37 — 1 § 3,2
faldt ut nogen ord. 1ste linje skal lyde: Side- og toplan-
terner skal ha dioptrisk pressede eller fresnelske slepne
linser o. 8. v.

Utgiver: Fred. T. Salicath.

Grendahl & Sens boktrykkeri. Kristiania.



